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Organisationsp1an 1980 

CTAC Prasident 
Dieter Ackerknecht 
Waserstr.43 
8053 Zürich 
T. ol! 551476 

Region l 
(TG,SH,SG,AR,AI,GR,) 

Vorstand 

Kuno Soppelsa 
A1pstr.9 
8280 Kreuzlingen 
T. 072/722696 

Max Güttinger 
Dorfstr.20 
8211 Opfertshofen 
T. 053/66152 

John P. Günter 
Mühlental 53 
8200 Schaffhausen 
T. 053/53444 

Kassier Aktuar Vize Prasident 
Jakob Wi11irnann 
Schu1hausweg 49 
4911 Reisiswil 
T. 0631 89346 

Edda Brunner 
Johannisbergstr.6Q 
8645 Jona 

Flemming Uubler 
Ki r~hstr.18 

e 'llo Horgen 
T. 0557282858 T. 01/ 7255344 

Region 2 
(GL,UR,TI,SZ,ZG,ZH, AG, l 

Vorstand 

Christian Heussi 
Federiblick 
8865 Bilten 
T. 058/371729 

Adrian Pretto 
Stegstr.3 
8820 Wadenswil 
T. 01/7804017 

Robert Rogenmoser 
Büelstr.4 
8307 Tagelswangen 
T. 01/8608666 G 

052/326796 p 

Re gi on 3 
(LU,Bl': ,SO,BS,BL,oW,NWI 

Vorstand 

Albert Schorta 
Li:ihrstr.2 
4552 Derendingen 
T. 065/423283 

Jakob Willimann 
Schu1hausweg 49 
4911 Reisiswil 
T. 063/89346 

Urs 'IIitmer 
'7,inggstr.24 
3007 Bern 
T. 031/450893 

Reparaturen und Ersatztei1e von Clubrnitg1iedern (A.nfrllgen UB! F:lntrag b1tte 
an d1e Redakt10n richten) 

Garage 
Christian Sche1bli 
Grenzstr. 7 
8580 Amriswil 
T. 071/ 674542 G 

675733 p 
Ersatzteile Be 
Reparaturen 
Heinz Beier 
3251 Wengi/Büren 
T. 032/ 849275 

Garage 
Christian Heussi 
Federi blick 
8865 Bilten 
T. 058/ 371729 p 

058/ 372266 
Reparaturen 
Heinz Schütz 
Stettbachstr.4 
8600 Dübendorf 
T. 01/8213350 G 

052/327219 p 

Garage 
Max Caironi 
Hauptstrasse 
5024 Küttigen 
T. 064 372050 G 

372194 p 
Citroen Spez.Werkstatt 
Gino Gandin 
beim Zeughaus 
8910 Affoltern a/A 
T. 01/7615879 G 

01/ 339900 p 

Zeitungsredaktion, Inserate, PR und Literatur-Kommission 

Dieter Ackerknecht 
Waserstr.43 
8053 Zürich 
T. 01/ 551476 

Armin Frick 
püntstr.2 
8810 Horgen 
T. 01/ 7257318 

7251016 

!"lemming Gub1er 
Kirchstr.18 
8810 Horgen 
T. ol! 72553/411 

************************************************************************ 

Redaktionssch1uss der nachsten Zeitungsausgabe: 31.Mai 1980 



Werte Traetion Freunde, 

Die Winterpause ist sehon vorbei und der Stein vor der Hehle ist 

m~herorts bereits weggesehoben worden. Mit einigen Bedenken riehten 

wir unseren Bliek auf die kommenden Aehtzigerjahre. Was wird wohl 

uns und den Benzin sehluekenden Traetions bevorstehen ??? Jetzt, da 

wir wieder an die Treffen denken, uns auf gemUtliche Ausfahrten 

freuen und die Traetions auf Hoehglanz bringen 1 Unsere erste Ver

anstaltung wird ja sehon das effentliehe Dampfverkehrsmittel mit 

einsehliessen • Vielleieht wird sieh die Zahl der Treffen immer mehr 

reduzieren. 

TREFFEN : Wiederum meehten wir unsere Mitglieder sowie alle Interes

sierten von anderen Clubs herzlieh zum mitmachen einladen1 Die Ein

ladungen f Ur unser erstes Treffen sind schon gesehrieben. Am Anlass 

vom 29.Juni hoffen wir unsere Freunde vom Club Citroen Suisse 34/57 

begrUssen zu dUrfen. Interessierte f Ur auslandisehe Treffen megen sich 

an unser Postfaeh wenden. 

MITGLIEDSCHAFT : Bester Dank sei den pfliehtbewussten Zahlern und 

Spendern ausgesproehen. (Die saumigen Zahler sollen sieh sehamen -

es ist wirklieh nieht interessant noehmals spezielle Zahlungsein

ladungen zu versehieken 1J1 Dies gilt aueh f Ur Besteller von Waren.) 

ZEITUNG : Wir haben uns besonders Uber manehe anerkennende und uns 

aufmunternde Reaktion zu unserem Blattehen gefreut. Weiterhin sind 

aber Artikel und Inserate bestens willkommen1 Sehliesslieh hat sogar 

als ZUndstoff der letzte GV-Beitrag einige Mitglieder angeregt, sieh 

Ihrer Meinung zu entledigen ••• "Saehbeitrage" und Inserate bilden 

hoffentlieh die naehste Runde.(Es ist ja erfreulieh zu heren, dass die 

Initiative zu einemfast regionalen Heek ergriffen wurde.) 

Gerne .wUrden wir einmal einen kompetenten Beitrag Uber Versieherungs

fragen bezUglieh Traetions und anderen alten Autos vereffentliehen. 

Gibt es do eh da versehiedene offene Fragen - zB Uber Entsehadigungen 

(Zeitwert-Liebhaberwert ?) und der notwendigen eigenen Vers.-Deekung.

Da wir glauben, das s wir im Sinne von Recycling und "vernUntiger" 

Fahrweise gewissermassen dem "Umweltsbewusstsein" Nahe stehen, 

mechten wir noeh besonders auf den Anmeldetalon des Verkehrs-Clubs

Schweiz hinwe1sen. 

E1nen schenen FrUhling und Sommer.ohne Pannen,zu ersehwingliehen 

Km-Preisen,wUnsehen wir uns allen. 

ZUrieh, im Marz 1980 





V E R A N S T A L T U N G E N 

Oldtimer Flohmarkt im Rest.Wallberg, Volketswil 26.4.80, SMVC 
************************~ Markthalle Burgdorf. 17.Mai ~*************** 

******************************** 
Treffen und Ausfahrten: 

** Citroen Traction Avant C1ub: 

* Club Citroen Suisse 34/57 

18. Mai,Region 11, (Hinwil,Bauma) 
29. Juni, Region III,mit CCS 34/57 
21. Sept.,Region I, (mit GV) 

3. Mai, Rallye 

* 5./7.April, CETAC, internationales Treffen in Paris 

31. Mai & l Juni. ral1ye touristique im Elsass, organisiert vom 
club "Traction Universelle", adr.: A1ain Stein:netz, 12, rue de 
Wolfisheim, F - 67380 Lingolsheim. 
29./29. Juni, Côte OPALE, Frankreich, Touquet, ACA 

* 30./31. Mai~Juni, Traction Owners Club Rally, Cowgill,Nr.Dent,Sedbergh 
Cumbria,GB 

lo.-13.Juli, 01dtimer C1~b Vil1ach, Vi11ach, Ra11ye 

14.Aug., Autocorso, Ve1den am Worthersee (Concours d'e1egance) 

* 13./14.Sept. Traction Avant Neder1and, Jahresfest * FNA, 7.9.80 
* 21.Juni, Svenska BI1-K1ubben, Jahresfest, Atvisberg 

teratur - Literatur - Literatur - 1iteratur - Literatur - Lit 

Interessenten kann naGhstehende literatur (reproduktionen) ver
mittelt werden: 

- "Die gelbe Expedition",~itroén's Asiendurchquerung mit ha1b
kettenfahrzeugen 1931-32, deutscher text, 150 seiten, 200 s/w 
fotos, preis ca. ·60.- fr. 

- "Memento Technique", mass- und einstelltabe11en simtlicher 
Citroén modelle von 1919-47, preis ca. 110.- fr. 

- Reperaturhandbuch 15 six, 2teilig, l. teil technische zeich
nungen der rep, massnahmen sowie werkzeugzeichnungen, 2. teil 
rep. anleitung, text franz., preis ca. 145.- fr. 

- Ersatzteilkatalog 15 six 1938-54, stand 1954, preis ca. 95.- fr. 

- Betriebsanleitung 15 six, 28 seiten, text franz., stand 1951, 
preis ca. 20.- fr. 

Bestellungen an: Armin Frick, püntstr. 2, 8810 Horgen. 

- Betriebsanleitung 11 cv (nachdruck),preis 20.- fr. Erha1tlich 
bei: Alex Meyer, BHcklinstr. 37, 8032 Zürich, tel.: 01/53 19 94. 

Preisfrage winterzeitung 4/79 

Da kein einziger lHsungsvorschlag einging wird auf die bekannt
gabe der fehler verzichtet. 

Autosammlung Schlumpf 

Nach den letzten nachrichten soll die autosammlung von Hans 
und Fritz Schlumpf in Mulhouse (E1sass) im sommer wieder der 
oeffentlichkeit zuganglich sein. af 

af 
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KURDIREKTION VELDEN AN WHRTHER SEE 

Citroen TRact10n 

Avant Club 

Poat:fach 304 

eH 8053 !~h 

Sehr geehrte Damen und Herrenl 

liebe Veteranenftoeunde. 

Velden. 111 Dez8rn ber 1979 

Der in diesem zu Ende gehenden Jahr bereibs zum zweit.en M al 

durchgetuhrte "Concours d' eleganee", Veldens' eindrucksvol1er 

Autocorso, hat sein Schiirf1.ein zur Wiederbelebung der iilteren Auto

modelle und zum Erzielen unmittelbarer Einblicke in die Entw:lck

lungsgesehichte des Automobils der Menllehen van heute. belae1ragen • 

Unseren Dank tur die von Ihnen gepfl.egte Nostal.ie verbinden wir 

mit der Hofl"nuna. Sie b~illl Autoeorao am 14. August 1980 in Velden 

am Start begrUBen zu kê:Snnen. 

Ihnen. Ihren Angehorlgen und Veteranenftoeunden wUnsehen wir ein 

aesegnetes. ruhiges lIIelhnachbstest und tUr das Jahr 1980 Gesund

heit. Sehaf'fenskraft und Freude. 

Mlt herzl:lcher Emptehlunl 

KURDIREKTION VELDEN AN WORTHER SEE 
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Früh am tag bei garstiger kalte und zugesperrten wc's traffen 
wir in Mulhouse am besammlungsort ein. Bis die formalitaten, 
unterlagen aushandigung, hotel zuteilung und wagen abnahme, 
alle erfüllt waren, konnte man ganz schon kalte füsse bekommen. 
Nachher wurde gewartet bis die kolonne gross genug war und wur-
de dann geschlossen aus der stadt zu einem supermarkt geführt. 
Vielleicht benotigte der eine oder andere noch dies und jenes, 
hier konnte er sich damit ei~decken. Der grund war jedoch ein 
anderer, vor dem eingang war ein buffet aufgebaut wo jedermann 
sich, in den langsam durchbrechenden sonnenstrahlen, bei feiner 
leberwurst, brot Uud reichlicher tranksahne für die kommenden 
rallye aufgaben mit energie volltanken konnte. Wahrendessen be
kammen die supermarktkunden die gelegenheit einen haufen mehr 
oder weniger alter und schoner autos zu besichtigen und mit den 
fahrern zu fachsimpeln. Am vormittag war die rallye problemlos, 
so lange man die wegweiser fand und genügend durst hatte, flüs
siges wurde an allen anfahrtspunkten reichlich angeboten, meister
te man die fahrt durch die herrliche, im spatsommerlichen licht 
glanzende elsassische landschaft ohne schwierigkeiten. Solche 
bekam nur der motor eines Simca 5 (franz. lizenzbau Topolino) als 
er gleich schnell wie die vor ihm fahrenden 3 liter Healey berg
auffuhr - exitus. Das in der qualitat entauschende mittagessen, 
der anschliessend angebotene "kaffe" war auch nur ein bekanntes 
schweizerprodukt aus der büchse, passte gar nicht zum charme von dem 
hübschen elsasser dorf wo es eingenommen wurde. Nach einem dorf
bummel nahmen wir den verdauungskaffe in einem restaurant ein wo 
auf genusskultur noch wert gelegt wurde. Nach der mittagsrast wurde 
die rallye anspruchsvoller. An den anfahrtspunkten verlangten die 
veranstalter von denn fahrern geschicklichkeit lmd fachwissen: 
rückwartsfahren bis die stossstange einen senkrechten stab berührt 
ohne diesen umzusto'ssen; rückwarts in eine gestel1 te parklücke 
manovrieren ohne die begrenzungen zu tuschieren oder die seitliche 
langsmarkierung am boden zu überfahren; den abrollumfang der eige
nen reifen schatzen, es wurde anschliessend nachgemessen. Ein in
telligenter zuschauer klarte mich nach meiner fehlschatzung darü
ber auf, dass dieser bei allen 11 cv's gleich gross sei - ehrlich -



darauf ware ieh wirklich nie gekommen. Zur ehrenrettung des gast
landes, es war kein franzose. Der letzte aufgabenposten verur
sachte zur freude der dorfbevtilkerung einen grossen stau, sie 
hatte so geruhsam zeit die alten vehiele zu besiehtigen. Hier 
wurde den fahrzeugineassen ein ordner-mit etlichen abb. von 
kühlerfiguren vorgelegt, es dauerte eine geraume zeit bis man 
sich jeweils entsehlossen hatte welcher mark e welche figur zu
geordnet werden soll. Ein herrliches zwischenspiel ergab sich in 
Breisaeh, dort hatte ein "spassvogel" die wegweiser "eingesammelt". 
So kurvten die rallye teilnehmer wild in der ganzen stadt herum. 
Es war wie ei ne szenerie aus der epoche, an jeder kreuzung tauchte 
von irgendwoher ein alter wagen auf. Der vogel wurde dann au! dem 
marktplatz abgeschossen; ein tourist hatte dort seinen traction 
parkiert, da jeder in seiner kurverei dort einmal vorbeikam gab 
es immer ein grosses aufatmen - endlich gefunden. Es war zum tot
lachen wie die leute mit langen gesichtern verstandnisslos auf 
dem platz herumstanden. Die situation klarte sich aber bald einmal 
auf und es kam wieder ordnung in das durcheinander. W~s unserem 
auto wahrend der rallye bei der durchfahrt von Colmar wiederfuhr 
zeigt das foto, ein schnellschaltender fotograph engagierte es 
kurzerhand. 
Am sonntagmorgen war es dafür uns weniger zum lachen zumute. Das 
kam so: nach dem hotelbezug am spaten samstagnaehmittag einigten 
wir uns mit Hans Ryf das wir mit ihm zusammen zum dinner fahren, 
das etwas abseits organisiert war. Da in der hotel umgebung chro
nischer parkplatzmangel herscht, stellten wir unseren wagen in ein 
parkhaus. Dessen 1nformationstafel sagte das es taglich von früh 
bis sp~t getiffnet sei. Gut, dachten wir, so früh wie die aufmachen 
stehen wir sowieso nicht auf. Hinein mit dem wagen, gepack gesohnappt 
und abmarschiert. Am sonntagmorgen kamen wir dann wieder - und 
drückten am tor unsere nasen platt, geschlossen. Ein kleines schild 
meinte das in notfallen, wenn das keiner ist, der concierge im 
haus nummer sowieso behilflich ist. Nett von ihm das er auch zu 
hause war, er besehrieb uns den weg zum anderen parkhaus weil der 
warter dort den schlüssel und klarte uns auf das mangels nachfrage 
dieses parkhaus am sonntag geschlossen sei, in Mulhouse ein allge
mein wissen. Dank der ausführlichen beschreibung fanden wir das 
andere parkhaus samt seinem warter, der so nett war mit uns zu 
kommen und das verflixte haus zu tiffnen. Es war kein erdbeben im 

'Elsass, nur ein paar steine die uns vom herzen fielen. 
Das dinner am samstagabend im restaurant vom zoologischengar.en 
war übrigens genau so gut wie der saal schtin war, wirklich, es 
gab coq au vin d'alsace, huhn an weissweinsauce, eine elsasser 
speziali tiit. -
Der schlussakt am sonntag, er wurde auf einer alten rennbahn abge
halten, war etwas langweilig. Vor allem für die die nach programm 
zeitangabe mehr oder weniger pünktlich eintrafen. Aus unbekannten 
gründen konnte der zeitplan nicht eingehalten werden, es zog sich 
alles in die liinge und die teilnehmer machten langsam gelaneweilte 
gesichter. FÜr etwas zeitvertreib sorgten die ohrenbetaubende musik, 
ein paar ersatzteilverkaufer und die weinprüfeeke. Wer drei weine 
kostete und richtig benannte bekam eine flasche von dem edlen ge
trank geschenkt, das ~TAC team leistete hier ganze arbeit,unter 
den vier glücklichen gewinnern war auch Maya Goltzsche. Nach dem 
mit grosser verspatung serviertem mittagessen, das punkto unbe
ktimmlichkeit das vom samstag bei weitem übertraf und einsamer 
sieger blieb, startete bei strahlendem wetter der concours d'elé
gance mit anschliessender preisverteilung. 



Am diesjahrigen treffen waren die CTAC teilnehmer nicht mehr so er
folg und zahlreich wie letztes jahr. Daflir waren umsomehr mitglie
der vom CCS 34-57 angefahren. Hier die resultate der schweizer trac
tion fans: 

Rall~eklassement 

13. Willy Friedrich (CCS) 11 BL 29 p. 
23. René Mauron (CCS) 11 B Langenthal 39 p. 

Restaurieru~sbewertung 

2. J.C. Uhlmann (CCS) Big 6 engl. modell 27 p. 
12. Hans Ryf (CTAC) 11 BL 24 p. 
24. Peter Jaques (CCS) 15/6 22 p. 

Goncours d'élégance {max. 60 12') 
3. J.G. Uhlmann (CGS) Big 6 56,5 p. 
4. Erwin Cueni (CTS) 15/6 56 p. 

16. Robert Bollag (CTAC) 15/6 H 47,5 p. 
18. Wil1y Friedrich (CCS) 11 BL 47 p. 

Peter Jaques (CCS) 15/6 47 p. 
22. Charles Ibach (cas) 11 BL 46,5 p. 

Gesamtklassement 

7. J.G. Uhlmann (CCS) Big 6 

CCS = Club Citroén Suisse 34-57 CTS Club Traction Suisse 
CTAC = citroén ~raction Avant ~lub 

Cueni 

Art et Industrie 
Gérard Ghérif 

af 



La premü1!re 

Es ist schcn eine verflixte Kiste mit diesem Verteiler. 
Wie die Gegenwart zeigt, hat Citroen aber des ôfteren 
in keiner Weise auf den arrren Menschen Rüc:ksicht genrnrnen, 
der diese Autos reparieren nuB. 
Es ist wirkHch em Witz~ W::!llte man Kcntakte einstellen 
oder gar auswechseln - rran mUB schcn zun Spezialwerkzeug
Set greifen, sich eine gute Flasche Cognac danebenstellen, 
der Freundin für den Abend absagen - Vergaser, l<rürmEr, 
und alles das, was lustig davorg€baut ist, abnontieren. 

Eigentlich paBt seine Erscheinung gar nicht so zu den bescn
deren Citroens und im Prinzip sieht er so ziemlich genauso 
aus, wie ein stinknornaler L6 VQ1 67. Und doch sind es die 
Details, die aus ihm ein v611ig anderes Auto machen. 

In Europa haben wir den Anfang des Wirtschaftswunders; Opel 
Ford, Borgward geben den Trend an. PcI1tcn ist angesagt, der 
54er Kapi tan ein Abbild des neuen AutardJilgeschmacks und 
Statussyrrbol für w:>hlstandsetrpfanger. Fiat ist auch mit da
bei. Darrals noch mit solidem Prãdi.kat. In Frankreich karmt 
der 403 VI:I1 Peugeot, Henault hinkt mit der Frégate hinterher. 
(Das wurde dann auch überhaupt kein Erfolg wegen der katas
tr'ofhalen StraBenlage.) 

Citroen paBte genauso wenig in die Zeit wie der 7 A damals, 
1934. Stolze Autos n1.lI1llehr, die sich ihrem antiquierten Aus
sehen nid1t zu schlirren braud1ten. Sie waren Aussensei ter, ge
fUrchtet und bekannt. Doch wenn es un M::lde geht, waren für die 
ausgereifte Kcnstruktion und das IfJantastisdJe Fahrverhalten 
nur noch die Fans zu begeistern. Foma! waren die 11 er und 15er 
nun mal die rollende Vetretung der DreiBiger Jahre. 

und dann kaIn die l3c:1tbe ! Sie schlug ein inmitten derer, die 
konsequent die DeIlentis schluckten, die die Zukunft im Auto
rrobilbau auf der anderen Seite des groBen Teid1es vemuteten. 
Die BatiJe hieB L6 19. 

I 



Man stelle sidJ. das heute e:irmal vor: da kcmnt 1955 em Auto 
fernab jedem Publikumsgeschmack,kc.nstruiert nur mit einer 
ldeenk.iste unter'm Ann und einiger 0t1-Werte. (Das gibt's nicht, 
Óõ!r CX heute steht mieser da.) [)er Narre Lefebre sollte hiermit 
zum zwei ten Male m Mal:nor gehauen weràen. Er war audJ. der Va
ter Óõ!s Tractions. 

Man wagte den Sprung m die Halbautcrratik, m die umfassende 
Hydraulik, m emer bisher noc:h nidJ.t dagewesenen Schalen
bauweise, em Bekermtnis zum krnpraniBlosen Vorderradantrieb, 
bei dem die Hmte=iider nur noc:h zwangsliiufig hmterherlaufen. 

Das alles m einer Zeit der Sta=- und pendelachsen primi
tiver Konstruktion. Em Auto, das sich audJ. noc:h auf drei Ri:i
dern ahli:Jwegs sidJ.er fahren liiBt. Der 00 kam fünf Jahre zu 
früh. Die Kunden haben im Laufe semes Dasems die Zeiger 
der Zukunft um em paar Minuten zurückgedreht. In Deutschlarrl 
hat er es sd1wer gehabt. Er sah eben nidJ.t so aus, aus konne 
man einen Sack Kartoffeln m den Koffe=aum werfen. Im Laufe 
der zwanzig Jahre hat man sich dann langsam an ihn gewOhnt. 
Wer ihn gahabt hat, hat ihn geliebt. Die rreisten smd vexkan
rren tmd verrottet, weil man ihn m unseren Brei ten einf adJ. 
nidJ.t pflegen konnte. Den allerersten hat man vergessen. Das 
Utlrcxlell aller 00. 

Aber idJ. hab noc:h einen. DOdJ. ein besonderer Citroen. Er hat 
erst 10 ~ate spater nach Erschemen semer 6.836 SdJ.westem 
das Licht der Welt emlickt. Trotz<Em em hautnahes Dokurrent 
des Anfangs. Fast bis 1963 behielt er die Ka:!pEerunaulschnauze -
ébch war am Anfang i.rmer noch ehrlidJ.er Chran statt Édelstahl. 
Jener Vemreitung sah man damals noch gelassen zu. Auch das 
Blech ist noc:h starker und dem Neugierigen werden die hinteren 
Kotflügel auffallen, die irgendWie einen Knick zuviel haben 
i.iber den breiten, mit langen Chramasen emgefaBten rumgezoge-
nen Rückstrahlem. 

I'«:> ist denn der AsdJ.er ? Eme obligatorische Frage bei den Leu
ten mit gelben Fmgem wie Freund Borgmann. 
Man rnUB emfach emfach die uhr rausziehen. 
Wie bitte ? Ja, man rnUB die uhr rausziehen. Die sitzt niimlich 
auf <Em AsdJ.enbecher. Zusanmen mit fast &'lmtlidJ.en Bedienungs
knOpfen tief emgebettet m grauem unlbeigem Plastik. Uber
haupt wie das ganze Annaturenbrett. Sku=ile Architektur in 
hellem Kunststoff, flach, glatt, weitfliichig. so etwas gab es 
nie wieder. Zu der Innenbeleuchtung passen Nahts-trürrpfe und em 
schwarzer Unterrock. Es kOnnte die Tischbeleuchtung sem in ei
ner Nachtbar am ~tparnasse. oder wo konnten die krnpletten 
Türpfosten langsam ms indirekte Licht auslaufend milchig auf
leuchten ? oder kleme unsidJ.tbare Ecken am Dachhinnel wie die 
AI.legnschlitze einer m r-nsaik gefaBten Halbgottin. 



SchOn, filigran, mit Mill:inete:r:kabel gewickelt - das Lenkrad. 
W::lhlgererkt, das Einspeichenlenkrad. (Wir sind ii>rigens :iJmer 
roch im Jahre 1955.) Und weiB. \'eiS war es bis ins Jahr 1963. 
SO lange haben sie gebraucht, um zu merken, daB sich bei Au
tos, die ohne weiters des dreifachen Tadlost:azrl erreichen, 
eben dieses unvorteilhaft verfãrbt. 

Dieser hier hat erst 50.000 weg. Das Lenkrad hat roch seine 
urspriingliche Fame. Wir haben ihnganz sctnn verflucht unter
wegs. In sachen Zündanlage hat er nicht den besten Eindruck 
hinterlassen. Wir haben uns wegen il1m nehrere Male den halben 
Tag und die halbe Nacht um die Cl1ren gehauen. Je 'lIWei Zün:l
spulen, Kondêsatoren und Kcntakte sitzen arn alten Traction
Motor. Nur sitzt er hier nic:ht offen wie beim 11er, scndem 
schêin versteckt hinten drin. Aber lassen wir das .•• 

Er wird neue \'eiBwandreifen kriegen, nein alter 00. Vom 
165 und hinten 155, wie sich's geh5rt. Die kosten zwar ein 
halbes VeJ::1lOgen, aber so ersc:hien er nun rral auf dem Pariser 
Salon und so rrUB er sein. und so dokurIentiert er auch besser 
die Zugehõrigk.eit zu seiner Zeit. Die Zeit', als rcutes natio
nales noch kurvige Alleen waren, 1100 sie diE' Streifen roch 
gelb rralten. 

Ich war àamals gerade drei Jahre. Es ist wirklich kaum zu 
glauben. 

H.O.~Spelbrink 

****************************************************** 

Naua Fahrzaugklaasen-Banannung für Fahrzaugbaujahra 1931 -1980 

Anlãsslieh der FIVA-Kongresse im Herbsl 1979 in Villamoura in Portugal wurden die Klassen
Benennungen Classie-Classiques und Reeommended-Reeommandée geãndert. Die einzel
nen Fahrzeugklassen werden in Zukunll lolgende Namen Iragen: 

ANCETRE 

VETERAN 

VINTAGE A 

VINTAGE B 

PAST 1945 

Fahrzeuoe gebaul bis 31. Dezember 1904 

Fahrzeuge gebaul zwisehen 1.1.1905 und 31.12.191B 

Fahrzeuge gebauI zwisehen 1.1.1919 und 31.12.1930 

Fahrzeuge gebaul zwisehen 1.1.1931 und 31.12.1945 

Fahrzeuge gebaut naeh 1.1.1946, mindeslens 20 Jahre all 

Den nalionalen Club's steht es Irei bei Veranslallungen die Auswahl der Fahrzeuge naeh 
eigenen Vorsehriften und Reglementen zu treflen. 

Sowohl von der ITC der FIVA wie aueh von der FIVA-Generalversammlung wurde die Erstel
lung von speziellen listen mit Qualilikations-Charakter abgelehnt. Trotzdem darI daraul hin
gewiesen werden, dass bestimml in Sammlerkreisen, Fahrzeuge mit besonderer teehniseher 
Ausrüstung, Speziallahrzeuge, Einzelanlertigungen, Spezialaulbauten, Prolotypen dem 
Gross-Serienlahrzeug vorgezogen werden. 

Die FIVA - FEDERATION INTERNA TlONAl VEHICUlES ANCIENNES - wird diese Klassen
bezeiehnungen bei Automobilen und Motorrãdern und andern Fahrzeugkategorien anwen
den. Im Nutzlahrzeug- und Militãr-Fahrzeug-Sektor sind zudem versehiedene Spezialein

teilungen bereits vorgenommen. 

Für die Teilnahme an Veranstaltungen sind Fahrzeugpãsse oder Homologations-Blãtter (die 
von den nalionalen Club's ausgestellt werden) notwendig. Die Baujahre sind naeh dem tat
sãehliehen Erstellungsjahr zu bezeiehnen, wobei das Baujahr des Fahrgestelles massgebend 
ist. Modilikalionen, Abãnderungen und Modernisierungen sind in den Fahrzeugpãssen und 

Homologationsblãttern zu vermerken. 

30.10.1979 

aus: Die Motorpfeife 
des SMVC 

Hans Koeh 
Chairman ITC. 



INSERATE 

Vorbemerkung: 

U N D K L E I N I N S E R A T E 

Anzelgen bltte druckfertlg 11etern, sonst muss ein Zuschlag 

verrechnet .erden l 

- Unter der Rubrlk IIKlelnlnserate" konnen Mltglleder des CTAC und befreundete Clubs 

lm Gegenrecht Kaufgesuche. Angebote, Tau8chgesuche, Mittel1ungen und dlverse .al

tera Kleinigkelten gratls abdrucken lassen. Es .erdan nur maschlnengeschriebene 

Texte berUcks1cht1gt.(Format A 4, evtl. A 5) 

- Unter der Rubrlk "Inserate" werdan Anzelgen gagan ainan Unkostenbeltrag van Fr.60.

pro ganze Selte abgedruckt, dia gewerbllchen Charakter autwaisan. Inserate konnen 

l/l, 1/2 ader 1/3 Saita gross sein; sie kosten entsprechend lhrer GraBae Fr.6o.-, 

Fr.3o.- bzw. Fr.20.-. FUr fotographlsche Repro8 mUSB ein Zuschlag von Fr.l0.- er

hoben werden. 

Inserate und Kleinlnserate sind an unsere Club-Adresse zu senden. 

****************************************************** ********************~ 

erhaltlich :*C L U B -K L E B E R 
beim CTAC 

C T A C à Fr.l.5o + Versand 

*T-Shirts mit Clubzeichen,versch.GrHssen,Artenr(Ch.Schelbli) 

******************* •• -***************************************************** 

Zu verkaufen: 

Garrosserieschutzdiehtungen (f. unter 1arnpensoekel, türgriffro
setten ete. zum 1ack- und wassereindringschutz) f. rnode1le bis 52 
(radli) 26.-, f. rnode1le ab 52 (kofferli) 29.-. Kupp1ungsneda1-
feder 8.-, sehalt~ebelfeder paar 12.- , luftklappengummi 27.-, 
alle anderen gurnmiteile ete. auf anfrage. A. Friek, püntstr. 2 
8810 Horgen, tel. 01/725 73 18 od. 725 10 16. 

trockenen, geheizten Einstellplatz 
zu vermieten, geeignet für Traction
Freund, der seinen Wagen vorüberge
hend einstellen mochte. 
Ab 1. April 1980, Fr. 35. -- mt1. 
Tel. 081 54 26 64 A.Niederer, Jenaz 

*************************************************************************** 



Achf..e",H? f 

~~~~~~~~-_!~----- ~ 
---------------

. will ich Euch sag Abe r elns 
en oder 

schreiben: 

Es stinkt mir ganz gewaltig, dass ich 
ew i g n u r A r t i k e l v o n a f ( A r m i n F r i c k ) 
l e s e • 

schlimmes hl ein ganz 
Es ist doch wo . im CTAC 

h · in der Schwelz Ding l r 

lst das soviel verlangt wenn irgend-
einer mal schnell irgendwas über 
den TRACTlON Avant schreibt und der 
Zeitung schickt. 
Viel1e' h 

. le t Stoh 
nlebt. nen dann die 

o f f i zi e 11 e n 

. ht wie Sie Sie wissen nle Denn nur 

die Zeitung VOl1bringen Sol1en. 

Od .. wt. w'ro mi< rn •• <at.nw.rhung, 

Traetion Avant. 

p s: lm Dezembp.r habe ieh elmge mir bekannte Mitglieder zum 
Hoek eingeladen. Es sin~23 Personen ohne Traetions erschinen. 
da soU mal einer sagen die Hõcks sind nicht mehr AktueU?? 

2.~ w.vko.M ~: 
s O N D ER A K T 

BREMSZ 

O N 

LINDER 

//////////////////////////////////// 

Stop. Es ist mir gelungen Stop bis 
zum 30. April eine grossere Anzahl 
Stop. Bremszilinder vorne und 
hinten für die Clubmitglieder reservieren 
zu lassen. Stop. 
Aktionspreis Stop. vorne und Hi nten 
stop. je Fr .. 50. - das Stück (Fabrikneu) 
Alles Abhalpreise. Lieferung per NN. 

Max Güttinger Dorfstr.20 8211 
hofen /Schaffhausen Tel 053 6 
/53 é '58 04 

Opferts-
61 52 



8580 AMRISWIL GRENZSTRASSE 7 TELEFON: GESCHAFT 07' 6745 4' PRIVAT 07' 67 57 H 

Neu eingetroffen. 
Blinker original mit Sockel u.Gummi 
Blinkautomaten original 
Schlusslichter original K6ferlimodel 
Unterbrecher 
Raddeckelinnenteil verchromt 
Ledermanchetten für Schsschenkel original 
Motorhaubencharniere für IIer u. 15 Six verchromt 
Rosetten für Motorhaubencharniere verchromt 
Silentblocs für Iler 
Ventile für IIer u. 15 Six 
Motorenrevisions Dichtungssatze 

11 " 'I Ii 

Russerdichtungssatze 
fI li 

für 15 Six 
für Iler 
für 15 Six 
für IIer 
für Iler 
für Iler 
für 15 Six 

Fr. 45.-
Fr. 
Fr. 

ca. F r • 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 
Fr. 

70.--
80.--
15.--

22.--
45.--
6.--

65.--
33.--

220.--
120.--
140.--
65.--
16.--
15.--

Getriebedichtungssatze 
Oelwannendichtungssatze 
Zilinderkopfdichtungen 
Zilinderk6pfe revidiert für 15 Six im Tausch 

Fr. 
Fr. 
Fr. 

80.--
600.--
450.--
200.--
200.--
200.--
200.--
100.--
220.--
220.--

" II "I' 

Anlasser revidiert 
Lichtmaschine revidiert 
Anlasser revidert 
Lichtmaschinen revidert 
Wasserpumpen revidert 
Kupplungsautomaten revidert 

I1 " II 

" 

für Iler 11 11 

für 15 Six " " 
für 15 Six " " 
für IIer 
für IIer 
für Iler 

11 

11 

11 

" 
" 
" für 15 Six " 11 

für Iler 
für Iler " 11 " 

" 

ca. Fr. 
ca. Fr. 
ca. F r • 
ca. Fr. 
ca. Fr. 
ca. Fr. 
ca. Fr. 
ca. Fr. 80.--Kupplungsducklager 

Gummiteile samtliche 
Thermostaten 
Auspuffdoppelrohr 
Auspufftopf 

neu für Iler u,I5 Six nach ,~nfrage 

11 " 

Auspuffendrohr 
Auspufflangsrohr 
Auspuffbogen 
Kühler revidert 
Sattlerarbeiten 

" 11 

für Iler 
für 15 Six 
für 15 Six 
für Iler 
für 15 Six 
für Ihlr 
für Iler 
für 15 Six 

originel für 15 Six komplet 
11 für Iler 11 

Fr. 50.-
Fr. 150.-
Fr. 180.-
Fr. 150.-
Fr. 85.-
Fr. 50.-
Fr. 75.--

Chromteile werden neu verchromt Wartezeit 

bis Fr. 250.-
Fr.3500.-

bis Fr.2800.--
2 Monate 

Zu beziehen bei Ihrem ofitionellen Tracton AV.VertetGr 
Citroén Schelbli Amriswil 



Dia Preisbrecher 

MleHIiLIN 
FUER IHREN LEGERE"", 
MICHELIN X 165 SR 400 SCHLAUCHTVP 

t9~.-
SCHWEIZER QUALITAETS-9ATTERIE. 18 MONATE GARANTIE 

8303 .aJt ..... o 
b. Rest Kreuzstrasse 

01/83662 13 

41153B ... I. 
O .... ldl.g •• 
Hochstrasse 51 
Hr.Gysi 
0611346060 
S72lUate:r1nlllD. 
Unterdorf 135 
HI. Hunziker 
064/462266 

S430 W.ttlag •• 
Landstrasse 166 
056/263631 

STARTERBATTERIE 6 VOLT 
CITROEN LEGERE 4 CVL, Tvp 3N6 88 AH , 

. ,,/ . faJ.-
~ • fI~% 6 CVL, 

".~~~r 
Tvp 3N7113AH 

'22:-

3013 B .... U88EIk ... 8413 N.Bou.eb 4133 Pntt.l .. 
LoD.la •• tn ••••• ZÜIcherstrasse 260 Tossal1mendstrasse l Hauptstrasse 92 
Hr.KeHer Hr.Oggenfuss Hr. Laderach Hr.Gerber 
031/421844 0641611091 052/312191 0611811121 

3018 B ...... iiIIlpllz 3073 Giim1lg ... 4825 Ob.dtacll.alte. 
Wangenstrasse 88 Worbstrasse 135 Hauptstrasse 105 
Hr.Beutler Hr. Ramseier Hr.Thiel 
031/558088 031/524907 062/631666 

52OOWbulla.b 811&Wü .... o. _Ziirle"· aoaa Ziirle"·' •• '.ld 
Alte Zi.ucherstrasse l (P •••• ) Altat.tt •• Hammerstrasse 17 
Hr.Strebel Bahnhofplatz Bachmattstrasse 41 
056/419696 Hr.Ml.iller 01/555220 

056/741555 01/626588 
8400 Wlatel'lh'U' 8031 Z.rleb· 
Wülflingerstrasse 2 81t8Wiirealoa 8051 Ziirlc"· Wo!UlIIlof •• 
Hr. Hersberger (Ball.rI.a) ~ebw ... adlag.1l Seestrasse 500 
052/223223 Landstrasse 95 Uberlandstrasse 32 Hr Weber 

Hr Koch 056174 1838 Hr. Egh 01/413454 01/453811 





r 

I Alle Ersatzteile f ur alle Tractial-Avant l-Ddelle 11/ 
~.~~~~-.-~--~--~~~--~~~;. ... 

Schnellste Lieferung, Versand direkt nach telefonisctfer 
Bestellung. Sãmtlidle Bremsteile, G.mmiteile, Dichtungen, 
Blinker, Rückleuchten, AuspJ.ffteile, 5toffe ete. 

Bitte Katalog anfordem. 

BOrgII'ann und ~Spelbrink, Sextrostr.1 3 Hanoover-1 
Bundesrep.Deutschland. Te!. direkt aus der Schweiz: 

0049 - 511 - 809 28 50 / 80 41 42 

tag und nacht. Beste Zeit:l\I)rgens bis 10 Uhr, abends 
nach 24 Uhr. 

AuJ3erdem noch zwei Peugeot 403 tmd einen Goliath. 

BOrgII'ann und ~Spelbrink, Sextrostr. 1, 3 Har!nC:M& 1 
Bundesrep. Deutsd1land, te!. 0049 - 511- 809 28 50 / 80 41 42 



• 
• 
• 

ZYLlNDERSCHLEIFWERK 

RICHTERSWIL 

G. MÜLLER 

Querstrasse 6 
8805 Richterswil 
Tel. 01 784 25 33 

ANFERTIGUNG NICHT MEHR ERHALTLICHER TEILE VON 
MOTORRAD- UND AUTO-VETERANEN ALLER JAHRGANGE 
UND FABRIKATE 

REVISIONEN VON MOTOREN UND GETRIEBEN ALLER 
JAHRGANGE UND FABRIKATE 

KOLBENANFERTIGUNG 
LAGER AUSGIESSEN UND BEARBEITEN 
KURBELWELLEN SCHLEIFEN, BEARBEITEN, INSTANDSTELLEN 

Rufen Sie uns an oder besuchen Sie uns. Unser Geschaft ist auch 
samstags immer geoffnet von 8.30 Uhr bis 12.00 Uhr. 

Mitg1ied im Verband Schweiz. Prazisionswerkstatten für 
Verbrennungsmotoren VSPV 



~n aer SChwelz elnge~oste 
getei1t vom Bundesamt für 

Citroén Personenwagen, 
Statistik. af 

Stand 30.9.1978, mit-
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GEDANKEN "zu Gedanken zur GV im le~zen Heft 

Es begann so ursprünglieh wurde unter allen 
Mitgliedern na eh GARAGEN gesueht die unsere TRACTIONS 
reparieren konnen. Ebenso suehte mann E R S A T Z T E I L L I E F E R A N T E N . 

Es l a g al so 
den 

im Interresse 
Mitgliedern Reglonen 

Der Club macht darnit aueh 

des C L U B S in allen 
GARAGEN zu vermitteln. 
REKLAME 

Die auf der zweiten Seite aufgeführten Garagen und 
Ersatzteillieferanten wurden als Mitgliederserviee des des 
Clubs zum allgemeinen Gebraueh ':eroffent1icht. 

Einige (ea 15 mir bekannte Traetionbe sitzer) sind nieht dafür das s 
man den Garagisten dafür noeh Geld abnimmt. Denn erstens konnen 
sie ja als Clubmitglieder gratis inserieren (Rubrik Kleininserate) 
und zweitens haben S ie für uns sehr viel Geld und Zeil investiert. 
Frage: wieviel bezah1te zB. Depanoto für seine Reklame? Die Adressen 
aus den Ausland werden selbstverstandlieh Gratis gedruekt. A L S 
MITGLIEDERSERVICE. ???????????????????? 
Nieht jedes Mitglied kann für seine Ersatzteile zu erganzen tausende 

von Kilometern in Frankreieh zurüeklegen. Ieh war selbst in Frankreieh 
und musste für das Benzin Essen und Sehlafen einiges fallen lassen. 

AF sehreibt im seinem Artikel: so ist doeh die Bekanntgabe der 
Adressen von Teilelieferanten Garagen usw. im allgemeinen Interresse. 

Die Blinkergesehiehte soll sieh vor einigen Jahren zugetragen haben als 
no eh keine "neuen AXO " produziert wurden. Damal s war der Aufwand 
Blikerglaser zu organisieren noeh reeht gross. AF konnte die Blinker 
aber trotzden zu einem vernünftigen Preis kaufen. 

Es ist kIar dass unsere SehweizerGARAGISTEN diedas gewerblieh 
betreiben mehr verlangen als ein Privater der keine WARENUMSATZ
STEUER MIETZINSEN UND LOEHNE sowie sonstige U nkosten 
bezahlen muss. 
AF offeriert zB. Pigro n und Tellerrad für ca. Fr. 750. - (offizielle r 
AF Verkaufspreis) Bei unseren Sehweizer GARAGISTEN Kostet dasselbe 
etwa Fr. 500. - inel. Versandspesen. 

ICH PERSOENLICH BEZAHLE LIEBER FR: 2.5. - 30.-
FUER EINEN BLINKER ALS FR. 7 5 O für ein 
T E L L E R R A D+. p i g n o n . 

GEDANKEN SIND FREI. 

Ieh wünsehe allen TRACTIONS BESITZERN EIN 

GUTES NEUES Jahr und gute Fahrt. 

SH 1313 MG. 

(Vielleicht werden bald die Zeitungen dazu übergehen, den Inserierenden 
etwas zu zahlen - schliesslich muss ja der Leser froh darüber sein. 
W1eso nicht den Preis der Zeitung erhohen? 1 Nein. 'Nir versuchen nur 
die Eintragspraxis sauber und nicht nach zufalligen Beziehungen zu 
regeln. Ersatzteilprobleme und-Preise wiederum bilden ein ganz anderes 
Kapitel. Die Red.) 



al 
~. S.X CYLlNDRES DEMANDEZ UN ESSAI GRATUIT 

L E S E R B R I E F 

Amriswil, den 3 I • I • 8 o 

Leserbrif über die Gedanken zur GV im letzten Clubheft. 
Nun muss ich auch zur Feder greifen,um die Meinung aus meiner Sicht 
an meine Clubkameraden bekannt zu geben.Es wundert mich nicht-dass 
un ser Clubheft die Schwindsucht bekommt,wenn für jeden Buchstaben 
oder Zahl bezahlt werden muss.Laut Statuten kann jedes Clubmitglied 
gratis in unserer Zeitschrift inserieren.Es ist ja zum Vorteil von 
Kaufer u.Verkaufer,wenn ein Jnserat im Heft veroffentlicht wird. 
Das Heft würde dadurch reichhaltiger gestaltet,und dem Kaufer ist 
mehr Moglichkeit geboten wo er was beziehen kann.Die Mitglieder 
wissen aber auch ohne ein Jnserat,wo sie Ersatzteile beziehen konnen. 
Mich aber kostet das Geld.Ausserdem musste ich mehrmals feststellen, 
dass Ersatzteile in wild fremdeD Garagen oder Elektrowerkstatten aus
geführt wurden.Der Kunde merkte aber nicht dass die Teile die es für 
die Reperatour brauchte von Clubgaragisten oder Ersatzteillageristen 
gelifert wurden.Das Ersatzteil wird dadurch sicher nicht biliger,wenn 
der fremde Garagist oder Autoelektriker fünf Telephone starten muss 
bis er irgendwo die Teile bekommt.Wozu nehmen wir uns die Mühe fertige 
Teile z.Beispiel (Lichtmach.Anlasser)am Lager zu haben,was sebr viel 
Geld kostet.Es ist natürlich einfacher zum Reperateur zu gehen,als 
das Oing einzupacken und auf die Post zu bringen.(Me hat lieber e 
tummi Schnore mir seiged ztür als üs z'understütze.)Wozu haben wir 
da einen Club.Es sind heute rund I40 Clubmitglieder,davon sind 2I 
durch mein intensiVes Werben in den Club getreten.8is im Frühjahr I980 
werden es ca.30 sein.Aber das zahlt wohl nicht;Ist das kein Geld? 
Ich schreibe im Namen unserer Garagisten u. Ersatzteillageristen. 
Ourch reges Unterhalten über den zusatzlichen Betrag von Fr.IO.- pro 
Clubheft.(Wird nicht bewiligt.)Ansonsten sind wir bereit den ganzen 
Bettel hin zu schmeissen.Man kann einen Lumpen nur auswinden bis er 
trockGn ist.Es geht hier sicher nicht um die 30.- Fr. im Jahr, nein 
aber jrgendwo sind auch noch Grenzen.Unser Clubgetriebe ist in den 
letzen Jahren gut gelaufen,aber wenn dauernd nur Sagemehl hineingemischt 
wird,macht das Tellerrad nicht mehr mit.Oamit wird unser Club dem ~Jfall 
ausgesetzt sein.Auf vielseitigen Wunsch von Clubmitgledern eine Ersatz
teillieste im Clubheft zu veroffentlichen konnte ich mich nicht ent
scheiden,denn das würde ja ein Vermogen kosten.(Wer soll das bezahlen~ 

Citroén Schelbli 



Traetion modelle 

Bei der firma Créations Devos sind von hand hergestellte trae
tion'modelle im massstab 1:43 (normale model1auto grasse) er
haltlieh. Folgende modelle sind lieferbar: 
15/6 eabriolet FF 180.-, 22 ev (V8) eabrio FF 193.-, 11 ev ea
brio mit verdeek FF 210.-, 11 ev normale 1934 FF 210.-, 11 ev 
normale eoupé FF 210.-, 22 ev (V8) berline 1934 FF 210.-. 
Bei der bestellung erhalt man eine bestatigung und die angabe 
vom ungefahren lieferter~in, wartezeit ea. 6 monate. Bezahlung 
bei der liefe~lng. Die adr.: Créations Devos, L 36, Le Sarrat, 
F - 31120 Roquettes. 

Garage :::itroén 

Far~iger auss~hneidehogen, garagen grasse 
15 x 14 x 12 em. Zeigt François Léeot mit 
seine~ ~raetion bei einem tankstop wahrend 
seiner 400'000 km rek~rdfahrt im jahre 1935. 
Erh. bei: Armin Frick, preis: fr. 10.-, inel. 
versand. 

Neuhei t! 
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Für iie spieleinstellung vom 'J.nteren gelenkkopf an der vorder
a~hse ist jetzt eine einstel1vorrichtung erhaltlich, mit der 
dieser arbeitsgang wesentlieh leiehter zu bewerkstelligen ist 
als das !,"ebastel mit den einstellscheiben. Originalvorrt~htung 
entfernen, die neue einstellvorrichtung montieren, einstell
s~hraur'e anzlehen und dann eine achtelumdrehung lasen, konter
mutter·anziehen, fertig. Für weitere details bltte im ~itroén
rep.handbuch nachschaueni Preis pro einstel1vorrichtung fr. 35.-. 
Uestellungen an: Armin Frick, Ptintstr. 2, 8810 Horgen, 

Tel. 01/ 725 73 18~~~~1'\ 725 ((~~~;~.~,~;;~g'ChnCll,t m'glioh. 
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Aus der Citroén Hauszeitung "Le Double Chevron" Nr. 50 af 

IL Y A CENT ANS 
ANDRE CITROEN 

NAISSAIT A PARIS 

André Citroen, portrait par Yacovleff. octobre 1928 
(Document Citroên 6 A.114) 

André Citroén wurde am 5. Februar 1878 um 12 Uhr 30 in Paris 
geboren. Er war ein ausgezeichneter Schüler auf dem Condercet 
Gymnasium. 
Im Jahre 1898 wird er in die Ecole Polytechnique aufgenommen. 
Auf einer Reise nach Polen kauft er ein Patent für das Schnei
den von Pfeilverzahn!mgen. Einige Jahre spater gründet er eine 
Zahnradfabrik in Paris. Fabrik ist übertrieben. Es handelt sich 
um eine Werkstatt, die 10 Arbeiter, ei nen technischen Direktor, 
André Citroén, beschaftigt, der die funktionen eines technischen 
kaufmanischen und Verwaltungsdirektors vereinigt. 
Anschliessend wahlt er die Form dieser Verzahnungen, um ein Marken
symbol daraus zu machen. 



Im Jahre 1908 wendet sich die Société des Automobiles Mors an 
ihn, um die Produktion zu reorganisieren. André Citroén akti
viert und verandert alles grundlegend und die Produktion steigt 
von 125 auf 1200 Fahrzeuge pro Jahr an. Aber schon damals er
kennt er die überholte Seite der damaligen Fahrzeugherstellung 
und untersucht die amerikanischen ~ethoden der Serienfertigung. 

Im Jahre 1914 wird André Citroén mit 36 Jahren als Artillerie
Leutnant einberufen. Sein Bruder Bernard und sein Schwager Max 
Bingen, werden an der Front getotet. 

Sofort nach seiner Ankunft setzt er sich für eine Organisierung 
des Postdienstes der Streitkrafte ein und schlagt ein System von 
Postbezirken vor, und seine farbigen Umschlage leisten nützliche 
Dienste. Er sieht mit Sorge die ausserste Munitionsknappheit an 
der Front und schlagt dem Kriegsministerium den Bau einer Fabrik 
vor, die in der Lage ist, taglich 20'000 Geschosse zu produzieren. 
In sechs Wochen erstel1t er auf dem Gelande am Quai de Javel die 
Gebaude und lasst seinen Stahl und tausend Werkzeugmaschinen aus 
den Vereinigten Staaten kommen. Viertausen Einzelumkleidekanbinen 
werden erstel1t, eine Kantine für 3500 Personen, ein Feuerwehr
dienst, ein Werksladen, eine Kinderkrippe, ein Kindergarten und 
Zahnpf1~gestation. In wenigen Monaten werden 10'000, dann 15'000 
und schliesslich 55'000 Geschosse pro Tag produziert. 

Die Regierung wendet sich in allen moglichen Bereichen an ihn; Or
ganisierung der Nahrungsmittelversorgung der Kriegsfabriken, Schaf
fung der Nahrungsmittelkarte, Gründung eines Kohleverbandes für die 
Kriegsfabriken, die Stadt Paris, die Gas- und Elektrizitatswerke. 
Organisierung und anfangliche Leitung der Waffenfabrik in Roanne, 
in der die Tagesproduktion von 30 Geschossen auf 55'000 Geschosse 
steigt. 

Nach dem Waffenstillstand entscheidet André Citroén sein grosses 
Projekt - die Serienfertigung eines Volkswagens - zu verwirklichen. 
Am 4. Juni 1919 wird der erste Citroén 10 CV Typ A (mit 10 Steuer 
PS) geliefert. Zum ersten Mal wird in Frankreich ein Kraftfahrzeug 



nach amerikaniseher Art in Grosserie hergestel1t. Die Tagesproduk
tion betragt 30 Fahrzeuge. 1924 erreieht sie 300 Fahrzeuge. Der 
Typ A und danaeh der B 2 waren viersitzige Fahrzeuge, die den Be
dürfnissen und Mitteln der meisten franzosisehen Autofahrer der 
dama1igen Zeit entspraehen. Aber André Citroén daehte an eine 
Kundsehaft mit einem besehrankterem Budget und an die Anfanger. 
So ensteht 1922 der berühmte 5 CV. 

Von 1922 bis 1926 baut Citroén neue Fabriken in Saint-Ouen, Cliehy 
und Leva110is. 

André 8itroén g1aubte, dass das Fahrzeug ein privilegiertes Mittel 
war, die Mensehen .einander naher zu bringen. Im Jahre 1921 baut 
er Kettenfahrzeuge, die praktisch auf jedem Ge1ande fahren konnen. 
Sie starten Ende 1922 zu fünft zur ersten erf01greiehen Auto-Dureh
querung der Sahara in zwanzig Tagen. 
Vom 26. Oktober 1924 bis zum 26. Juni 1925 durehquert die Citroén
Zentralafrika-Expedition 20'000 km Wüste, Steppe, Savanne, Sümpfe 
und Walder von Colomb-Béehar na eh Tananarive, von Algerien bis 
zum Indisehen Ozean; die "Sehwarze Kreuzfahrt". 
Vom April 1931 bis Februar 1932; Citroén-Zentralasien-Exped1tion. 
V1erz1g Manner und vierzehn Kettenfahrzeuge f01gen den P1sten der 
Karavanen der Antike und stel1en die Verbindung zwisehen dem M1ttel
meer und dem ehinesisehen Meer her; 12'000 km eines stand1gen Kam
pfes. Es handelte s1eh um d1e "Gelbe Kreuzfahrt" •. S1e bewaltigte 
zwei ries1ge Hindern1sse; den Himalaya und d1e Gob1-Wüste. 

CITROEN ERFINDET ALLES 

André C1troén w011te, dass seine Marke überall vertreten war. 
1922 sehrieben Flugzeuge den Namen Citroén m1t Rauehbuehstaben in 
den Himmel. 1925 Maeht Citroén aus dem Eiffelturm die grosste 
Leuehtreklame der Welt (250'000 Glühb1rnen und 600 km elektr1-
sches Kabel). 

Die franzos1schen Tageszeitungen veroffent11chen jeden Monat 
"Der Citroén", eine r1ehtige Zeitung in der alle Akt1v1taten 
der Firma aufgeführt werden (ca. 15 Mio. Exemplare). 
Citroén lasst Kinder durch getreue Spie1zeug-Nachb11dungen seiner 
Fahrzeuge traumen. 



Er ogahisiert den Verkauf durch die Gründung einer Vertreter
schule. Er gründet eine Kartei für die Darbietungen in den 
grossen Stadten (Citroén-Woche, Karavanen, Teststellen) ••• und 
führt die Werksbesichtigung ein. Er lasst moderne Geschafte 
an den strategischen Punkten bauen. Er gibt zahlreiche, kom
plette, seriose und genaue Kataloge und Faltprospekte heraus. 
Er schafft den heutigen Kundendienst. Sel t 1923/24 erstellt er 
Reparaturhandbücher für seine Vertragshandler, Festzeitlisten 
und genaue Ersatzteilkataloge. Er führt den Einsatz von Aus.,.; 
tausch-aggregaten ein. Im Jahre 1924 erneuert er den gesamtem 
Fahrzeugpark der Pariser Taxis, organisiert er in den Vororten 
und in der Provinz ein Schnellverkehrsnetz mit Autobussen, grün
det er in Belgien, der Schweiz, Ita1ien, Spanien, Deutschland, 
England, Schweden,Polen, Filialen, gründet er ein preisgünstiges 
Versicherungsgese11schaft für seine Kunden, 1asst er Verkehrs
schilder aufste11en. 

DIE FORTSCHRITTSAERA 

1924: citroén setzt das geschlossene Fahrzeug durch: anstatt ein 
Holzgerüst mit Blech zu verkleiden, stellt er die Carrosserie 
direkt aus Stahlblech her. 

1926: der B 14. citroén schafft die Sensation durch den Einbau 
der Servobremsen an a11e vier Rader. 

1928: der e 4 (10 Steuer PS) und der C 6 (14 Steuer PS). 

1932: der erste schwebend eingebaute Motor beim e 4, dem 8 "Ro
sal1e" , 10 Steuer PS (4 Zyl.) und 15 Steuer PS (6 Zyl.). Neues 
Programm, neue Linie - Citroén bietet 38 verschiedene Fahrzeug
typen. 

1933 schlagt der Typ 8 "Kleine Rosalie" den We1trekord, der bei 
300'000 km 1ag, auf der Rennstrecke von Montlhéry. 

Zur gleichen Zeit lasst Citroén einen kleinen Dieselmotor entwl
cke1n, der drei Jahre spater herauskommt. 

Am 3. Marz 1934: der Vorderradantrieb - eine Revo1ution. 7 Steuer 
PS (ansch1lessend 9 und 11 Steuer PS) mit schwebend aufgehangtem 
4 Zy1indermotor mit ausgezeichneter Strassen1age, er verwirrt 
die Automobi1welt durch aeine wagemutigen Daten: aerodynamische 
Carrosserie, Aufhangung mit Drehstaben, Einze1radaufhangung, Vor
derradantrieb, hydrau1ische Bremsen. Er wird 23 Jahre lang herge
ste1lt. 

Die Anstrengungen André Citroéns ga1ten stets der Zukunft und er 
besass einen ausserordentlichen Dynamismus und eine aussergewohn-
1iche Schopfungsgabe. Er hatte erkannt, dass das Auto sehr schnel1 
ein für a11e zugang1iches Arbeltsinstrument und Freizeittransport
mittel werden würde. Er war eines der tragenden E1emente dieser 
Entwick1ung. Bel seinem Tode am 3. Ju1l 1935 hatte er trotz man
cher durch seinen Wagemut bedlngten Rücksch1age das Anrecht auf 
eine anerkennende Erlnnerung der Menschen erworben. 
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Exklusiv für VCS-Mitglieder: 

VCS-$chutzbriaf Europa 

Fr. 26.- pro Jahr 

fahren Sie ab und zu mit dam 
Auto ins Ausland7 In dia Ferien. 
beispielsweise7 - Dann 1N01I8n 
Sia das erhõhte Risiko zuverlãssig 
abgedeckt wissen: Sich nicl:lt da
rurn kümmarn müssen. wai paI
liart, wenn atwas p&ssiart. An Un
anganahmas nicht denkan mÜl
sen. Wissen. dass Hilfe da ist. Un
beschwert den Aufenthalt im 
Ausland geniassen kônnen. 

Die Leistungen des VCS-Schutzbriefs 

(gültig in ganz Europa und den Mittelmeer-Randstaaten, exkl. 
Schweiz und F L) 

• Pannenhilfe im Ausland 
• Bergung des F ahrzeuges 
• Unterkunft und Verpflegung bei unfreiwilliger Verlãnge

rung des Aufenthalts (bei Unfall, schwerer Panne, ete_) 
Wenn die I nstandstellung des Fahrzeuges nieht abgewartet 
werden kann, 

• Rüekreise der I nsassen per Bahn 
• Bahnfahrt zur Abholung des reparierten Fahrzeuges bzw. 
• Rüektransport des F ahrzeuges 
• Expertise bei ungereehtfertigt erscheinender Reparatur

reehnung 
• Verzollung des Fahrzeuges, wenn dieses zerstõrt ·oder ga

stohlen wird 
• Heimschaffung des Fahrzeuges mit den Insassen, wenn der 

Lenker wegen Unfall oder Krankheit ausfãllt 
• Rüektransport von Verletzten oder Kranken (in Notfãllen 

mit Sanitãtsflugzeug) 
• Rüektransport eines Verstorbenen 
• Reehtshilfe ("Erste Hilfe" eines Anwalts) 
• Kostenvorschuss von Fr. 1'000.- bei Fahrzeugschãden 

(hohe Reparaturrechnung, Diebstahl, ete.) 
• Kostenvorschuss von Fr. 1'000.- bei Personenschãden 

(iirztliehe Behandlung, Spitalaufenthalt, ete.) 

so funktioniert 
der VCSSchutzbrief 

AII. Insall8n d81 verlicherten 
FahrzeugBl gani8118n dia voUe 
Dockung d.. VCS-Schutzbriofo. 
wãhrand ein81 ganzen Jahres. 
Jade Dienll:leill:ung kann mehr
mais beansprucht wardan (kein 
Gutschoin-Sy .. oml) • 

Sia kõnnan jad81 Jahr nau em
scheidan, ob Sie den VCS-Schutz
brief wieder brauchan oder nicht 
(kein Abonnamentl) 

Oen Vcs.schutzbrief erhaltan 
Sia, inclem Sia auf dar beiliegen
den Beitrittskarta ankreuzen: 
ll!I VCS-Schutzbriof. 

Auch W8nn Sia 8rIt spiter ini 
AUlland raisen wardan, kõnnan 

Oar Verkehrs-Club der Schweiz 
(VCS) hat fúr seine Mitglieder in 
Zusammenarbait mit der EURO
PÃISCHEN Vorsicherung .. Go .. II
schaft ein Dokument geschaffen. 
das diase Unbeschwarthait im 
Ausland garantiert: Den VCS
Schutzbrief. 

Oer VCS-Schutzbrief sichert 
Ihnen dia Sicherheit. dia Sia aut 
Ihrer Autofahrt ins Auslancl brau
chen: Dia Hilfe einar auf Raisa
varsicharungen lpezialiliartAn 
Schweiz8f Gasallschaft mit ihrl 
Niaderlassungan in Europa Ul 
dar Schweizarischan Renun! 
flugwacht. 

Bezahlung der 
Kosten bis Fr. 

200.-
1'000.-

500.- pro Person 

500.- pro Person 
unbeschrãnkt 
2'000.-

100.-

unbeschrãnkt 

unbeschriinkt 

i= 
I· 
I 

I 
I 

10'000.
unbeschriinkt 

200.-
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Sie dan VCS-Schutzbrief IChl 
jetZ! bestellen. Setzen Sia einfa 
das Oatum ein, ab wann das D 
kument 12 Monata lang güt 
sein soll. 

Benõtigen Sio don VCS-Schutz
briof unbodingt frühor 81.,4 Togo 
nach Einsendan der Baitritt. 
karta, krauzen Sia bitte an: 
DRINGEND~ 

=<I 

~ 
t 

VCS-Schutzbrief: eine Dienstl.istung d .. V.rk ... ...clubt der Schweiz fOr .ine Mitglied.r. zum unbeschwerten 
Rai.n im AusI.nd. 

w" .. ·r ...... c ....... c·wc~.v ....... ~ 
Exklusiv für VCS-Mitglieder: 

VCS-Pannenhitfe-Versicherung 

Fr. 14_- pro K.londorjohr 

(kaine Teilprãmie) 

Auto- und Matarradfahrer unter 
den VCS-Mitgliedern kõnnen eine 
Pannenhilfe-Versicherung ab
schliessen, die jedem Vergleich 
standhãlt: Die VCS-Pannenhilfe. 
Sie garamiert Ihnen die umfa .. 
senclste Sicherheit, die es über
haupt gibt: 
• unbeschrãnkte Gültigkeit 

Die Leistungen der VCS-Pannenhilfe 

• unbeschrãnkte Gültigkeit 

• unbeschrãnkte Deckung 
• kein Salbstbehalt 
.freie Wahl des Pannenhelfers 
und dias alles zu einer ãusserst 
günstigen Prãmie. 

VCS-Pannenhilfe: Eine. Dienll:lei
stung des Verkehrs-Clubs der 
Schweiz für seine Mitgliader. in 
ZUl8mmenarbait mit der AL T
STADT - Varsicherungsgesell
schaft. 

"Nein. Sie mÜ8Sen mir doch keinen 
Selb.tbehalt bezahlen. Sie .ind 
doch VCS-Mitglied! .. 

Die VCS-Pannenhilfe ist in der ganzen Schweiz und im Fürstentum Lieehtenstein gültig.Selbst 
wenn Si. in Ihrem eigenen Wohnort, var Ihrer eigenen Haustüre, Hilfe benõtigen, sind Ihre 
Ausgaben gedeckt. 

• freie Wahl des Pannenhelfer. 
Mit der VCS-Pannenhilfe kõnnen Sie frei wãhlen, wer Ihnen aus der Patsche helfen soll: Ein 
Garagist, ei ne Pannenhilfe-Organisation, ein Bekannter, ein Passant ... und immer haben Sie die 
Gewissheit, dass die Kosten für die Hilfeleistung gedeekt sind. 

• kein Selbstbehalt 
Wer als Mitglied des Verkehrs-Clubs die VCS-Pannenhilfe-Versicherung absehliesst, hat Anreeht 
auf ei ne wirklieh unentgeltliehe Hilfeleistung - ohne Selbstbehalt! 

• unbeschrãnkte Deckung 
Verschiedene Organisationen 
bezahlen d ie Kosten für Pan
nenhilfe nur bis zu einem 
Hõehstbetrag von Fr. 100.-, 
Fr. 200.-oder Fr. 300.-. Die 
VCS-Pannenhilfe - Versiehe
rung hingegen bietet I hnen 
eine unbeschriinkte Deekung 
und damit die Gewãhr, keine 
Mehrkosten aus dem eigenen 
Saek zahlen zu müssen. 

so funktioniert dia 
VCS-Pannenhilfe: 
Bei einer Panne rufan Sia dan 
Pannenhalfer Ihrer Wahl: ainan 
Garagisten. dia Touring~Hitfe, 
eina andere Pannenhilfe-Organisa
tian, ainen hilfsberaitan Passan
ten odar Bekannten. Aut der Au
tobahn kõnnen Sia übar eine Nat
rufsãule, auf den übrigen StraSS8n 

Um allen Leu[en Qle 1\'11[

gliedsehaft im Verkehrs-Club 
leicht zu machen, sind die 
jahrliehen Mitgliederbeitrage 
SO !ief wie mõglieh angesetzt: 
Juniorenmitglied 
(bis 20 Jahr.) 
Einzelmitglied 
(über 20 Jahre) 
FamiIien
Mitgliedsehaft 
Firmen, 
Organisationen 

8 Fr. 

15 Fr. 

2S Fr. 

100 Fr. 

auch über die PTT -Dienltnum
mer 140 (Strassenhilfe) Pannan
hilfe anfardern. 

Dia quittiane Rachnung seOOen 
Sie, versehen mit Mitgliadnum
mer, Adresse und Fahrzeug-Nr., 
dor AL TSTADT-Versicherungsgo
sellschaft ein; innerhalb weniger 
Taga erhaltan Sia die vollen AU .. 
gaben im Rahmen der Versiche-

\1:it dieseni Beitrag werden 
jie Zie!e der Verkehrs-Stif
tung mr ein menschen- und 
"aturgereehtes Verkehrswe
;en unterstutz und der wel~ 
tere gesamtsc weizerische 
Aufbau des VCS ermõglieht. 
Allo VCS-Mitslieder werden 
1ber die weitere Tatigkeit des 
Clubs und der Stiftung mit 
der Mitglieder-Zeitung auf 
jem laufenden gehalten und 
1ber aktuelle Verkehrs-The
men informiert. 

runglbedingungen zurückvergütet. I 

Falls Sie nicht genüg&nd Bargeld 
auf sich tragen. kann die Rech
nung auch direkt vom Pannenhel
fer eingal8ndt wardan. 

Die umfassendste Pannenh.ilfe
Versicherung: exklusiv für VCS
Mitgliader. .. auf der VCS':Bei
trittskana einfach ankreuzen: 
~ VCS-Pannenhilfe-Versicherung. 

VCS-Pannenhilfe: .ine Di.nstleistung des V.rkeh...clubs der Schw.iz für saine Mitglieder, in Zutammanar
boit mit dor AL TSTADT-Versicherung_"schaft. 



BEITRITTSERKLÁRUNG 
• VCS VERKEHRS-CLUB DER SCHWEIZ 

Bahnhofstr. 8, 3360 Herzogenbuchsee, Te!. 063/61 51 51 

leh mõehte die Zielsetzungen der Sehweizerisehen Verkehrs-Stiftung für ein 
mensehen- und naturgereehtes Verkehrswesen unterstützen und trete dem 
VCS bei als Jahresbeitrag: * 

D JUNIORENMITGLlED (bis 20 Jahre) Fr. 8.-
02 

D EINZELMITGLlED (über 20 Jahre) 
04 

D FAMI LlENMITGLlED 
06 

D FIRMENMITGLlED, ORGANISATION 

Fr. 15.

Fr. 25.

Fr. 100.-
08 

Geburts- Sprache rn rn [J fJ h FJ'ETA 
22 23 24 25 26 27 
Name und Vorname 

• Sie werden für den Mitglieder
beitrag u nd d ie D ienstleistu ngen 
eine Rechnu ng erhalten. 
Bitte keine Voreinzahlungen! 

I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I 
~ ~ 

Adresse 

I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I 
~ a 

I I I I I I I I I I I I I I I I I I 11 I I I I I I I I I 
84 111 
Postleitzahl Ort 

I I I I I '----'1 1-'-1 ....--11 1---'-1---'-1 ""--'1 1-'-1 --r-I -.-rI 1-'-1 -'--1 ~I 1-'-1 -'--1 .-rI I ~I -'--'1 I 
112 115 116 138 

leh wünsehe folgende DIENSTLEISTUNGEN: Bitte leer lassen: 
Jahrespramie: * 

D VCS-Pannenhilfe-Versieherung 
62 

D VCS-Reehtssehutz für Niehtmotorisierte 
64 

Fr.14.-

Fr.18.-

D VCS-Sehutzbrief (gültig 1 Jahr ab---.J Fr.26.-
66 

DRINGEND! D leh brauehe den VCS-Sehutzbrief sofort 

Fahrzeug Nr.: m I I I I I I I I 
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Untenstehend haben wir Werbetalons vorbereitet, die ausgeschnitten 

und moglichen Interessenten des CTAC zur Anmeldung gegeben bzw. 

unter den Scheibenwischer geklemmt werden konnen. 

r------------------ - ------------------------------------------- -------------
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CITROEN. TRACTlON. AVANT. CLUB • 

I~ Postfaeh 304, CH-8053 Zürieh 
Postcheck 80-18535 , < 

Ich interessiere mich für eine Mitgliedschaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliche Unterlagen. 

Name ••••••••••••••••••••••••••• Vorname 

Adresse ......................................................... 
Tel. p •••••••••••••• G ••••••••••••• Ich besitze ei nen TA:NeinQJaO 

Fahrzeugtyp ••••.•••••••• Jahrgang ••••••• P.Kennzeichen 

Farbe •••••••• Fahrgestellnr ••••••••• Besonderheiten •••••••••.•• 
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CITROEN . TRACTION . AVANT . CLUB 

Postlach 304, CH-8053 Zürich 
Postcheck 80-18535 

Ich interessiere mich für eine Mitgliedschaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliche Unterlagen. 

Name •••••••••••.••••••••••••••• Vorname 

Adresse ......................................................... 
Tel. p G ............. Ich besitze einen TA: Nein OJaO 

Fahrzeugtyp ••••.••.••••• Jahrgang ••••••• P.Kennzeichen 

Farbe ••••.••. Fahrgestellnr •••••..•• Besonderheiten ••••.•.•.••• 

~------------------------------------------------------ ---------------------, , 
CITROEN . TRACTION . AVANT . CLUB 

Postlaeh 304, CH-8053 Zürieh 
Posteheek 80-18535 

Ich interessiere mich für eine Mitgliedschaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliche Unterlagen. 

Name •••••••••.•••••••••• • •••••• Vorname . .................... . 
Adresse ..... ............... .......... ........................... 
Tel. P .............. G ........ . .... J c h besitze einenTA:NeinQJaO 

Fahrzeugtyp ••••••.•••••• Jahrgang •• • •••• P.Kennzeichen 

I Farbe •• • ••••• Fahrgestellnr ••.•.•••• Besonderheiten .•••••...•.• 
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~oen W6~&~mv. ~lC/~U:Jnz&.~ ~J-2. 
Der « C6 G » war die lelzle Enlwick
lungsslufe des « C6 » und wurde im Auto
lahr 1932 gebaul; er war Nachfolger des 
« C6 F » und übernahm von diesem das 
Fahrgeslel1. die gesamle mechanische 
Anlage und die Karosserie; er u'nlerschied 
sich jedoch durch seinen Huhraum und seine 
Luxusausslallung. Durch zwei Delai1s kann 
er vom « e .G.L. » unterschieden werden : 
durch seine Cromos·Stosstangen mii Gum
mihõrnern und einen neuen Kofferraum 
Coqui11e. W4hrend seiner Laufbahn wurde 
der «C6 G» mii M ichelin-Reifen Super
conforl und dem «Sehwimmolor» aus
gerüslel. 

CIIEZ 
TECHNISCHES MERKBLATT ,' Limou
sine Grand Tourisme C6 G. Seehsz)'linder
ReihenmOlor. Bohrung 75 Inm. Hub 
I()() mm. Hubraum 2650 em". Verdieh-

L
~1\NTI lungsverhãltnis 5.3/1 . 15 Sleuer-PS (Fran

- kreich). Effeklive Leislung 50 PS bei 
27()() U/Min . . 4-faeh gelagerle Ku~bel
welle. Seit/iche Ventile. Druckschmierung. 

QUAI Wasser-umlaufkühlung miI Ihermosta/ges
--- leuertem Kühler und Ventilator. Batter;e

zündung. Zündspule. Zündver/eiler. 
Steigstromvergaser SOLEX 35 VAFD mii 

RE Bisrarrer. Versorgung dureh « Exhausror li. 

-, Füllung 10 I. Fassungsvermogen der hin-
renliegenden Tanks " 67 I. KRAFTUBER
TRAGUNG Einseheiben-Troekenkup-
plung. Weehselgerriebe mit 3 Vorwãrtsg4n-

gen und einem RW-Gang. « Banjo »_ 
Hinterachsgetriebe. BREMSEN " an den 
4 Rãdern. Se/bstspannend " mii Sehwimm
baeken. LENKUNG mit Schneeke und 
Sektor. Ubersetzungsverháltnis 1///. RA
DAUFHANGUNG " 4 sehr lange halbel
liptisehe Federn. vorne und hinten Hydrau
Iikstossdãmpfer. KAROSSERIE " Limou
sine Grand Tourisme 5 Sitzplãlze. Koffer
raum Ci/roi!n (Lizenz Coqui11e) miI Befes
tigung.\'I·orridrtung für ausgewuchlt!le.r Re
serverad. REIFEN " Miehelin Conforl 
Bibendum 14 x 45. ABMESSUNGEN " 
Gesaln/tãnge 4.60 m. Gt'6amlbreile " 1.70 m. 
Vordere un" llin/ere Spur " 1.42 m. Rad
s/a",l,' 2.96 m. FAHRIVERTE " Hoehst
gesehwindigkeil ca. 105 km/h. 


