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Organisationsplan 1981 

CTAC Prasident 
Dieter Ackerknecht 
Waserstr.43 
8053 Ztirich 

Vize Prasident 
Jakob Willimann 
Schulhausweg 49 
4911 Reisiswil 
T. 063/ 591346 

Kassierin 
Edda Brunner 
Neuhüslipark 2 
8645 Jona 

Aktuar 
Flemming Gubler 
Kirchstr.18 
8810 Horgen 

T. 01/ 551476 T. 0557283874 T. 01/ 7255344 

Region l 
(TG,SH,SG,AR,AI,GR,i 

Region 2 
(GL,UR, .TI,SZ,ZG,ZH,AG,l 

Region 3 
(LU,BE,SO,BS,BL,OW,NW) 

Vorstand 

Kuno Soppelsa 
Alpstr.9 
8280 Kreuzlingen 
T. 072/722696 

Ila.x Gtittinger 
Oberrlor:tl 12 
826~ &cllenz:- !Tr:. 
T. 0541 69705: 

Vorstand 

Daniel E.berli 
Noterenstn.l4, 
84,74- Dinhard 
T. 0')21 381805 

Adrian Pretto 
Stegstr.3 
8820 'Niidenswil 
T. 01/7804017 

Vorstand 

Albert Schorta 
Lohrstr.2 
4552 Derendingen 
T. 065/423283 

Peter Kohler 
Hàselweg 2 
8200 Schaffhausen 
T. 0531 59380 

Christian Heuaai 
Federi~lick 

Jakob Willimann 
Schulhausweg 49 
4911 Reis iswil 
T. 063 / 591346 
Ura Witmer 
Zinggstr.24 
3007 Bern 8865 Bilten 

T. 058/371729 T. 031/450893 

Reparaturen und Ersatzteile von Clubmitgliedern (A.nfrasea u. E1n.trag b1tte 
an di. Redakt10n r1cbtel1) 

Garage 
Christian Schelbli 
Grenzstr. 7 
8580 Amriswil 
T. 071/ 674542 G 

675733 p 

Ersatztel1e &: 
Reparaturen 
Helnz Beler 
3251 Wengl!Büren 
'r. 0321 849275 

Garage 
Christian Heussi 
Federiblick 
8865 Bilten 
T. 058/ 371729 p 

Cltroén Spez.Werkstatt 
Glno Gandin 
belm Zeughaus 
8910 Affo1tern a A 
T. 01 7615879 G 

OI! 339900 p 

Garage 
Max Caironi 
Hauptstrasse 
5024 Küttigen 
T. 064 372050 G 

372194 p 

Rep. & Rest. 
Garage B. Schenk 
Güterstr. 129 
4053 Basel 
T. 06IT352555 

Ersatzteile 
Armin Frick 
Kirchstr. 18 
8810 Har en 
T. 01 7251016 
mittags/abends 

Reparaturen 
Citroén Bern AG 
Freiburgstr. 447 
3000 Bern 
T. 0317553311 

Zeitungsredaktion, Inserate, PR und Literatur-Kommission 

Dieter Ackerknecht 
Waseratr.43 
8053 ZUrich 
T. 01/ 551476 

Armin Frick 
Klrchetr. 18 
8810 Horgen 
T. 01/7251016 

Flemming Gubler 
Kirchstr.18 
8810 Horgen 
T. 01/ 7255344 

*** •••••• ***.** ••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Redaktionsschluss der niichsten Zeitungsausgabe : 3a.Sept.1981 



Werte Traetion Freunde, 

Unser erstes internationales Traetion Treffen ist glüeklieh 

beendet und dieses Heft ist mit ersten Beriehten angereiehert. 

Es hat uns sehr gefreut, dass wir sehr viele Teilnehmer aus 

dem Ausland, namlieh Frankreieh, Deutsehland, Belgien, Holland, 

England und sogar Kalifornien, beg~lssen durften. Fürs Auge 

wurde uns eine reiehe Palette sehéiner und interessanter Fahr

zeuge geboten. Zur Freude au eh für die vielen Zusehauer. 

Der grossen Anzahl der Teilnehmer (leider nieht sehr viele des 

CTAC !) und den versehiedenen Eehos naeh zu sehliessen, seheint 

es ein voller Erfolg gewesen zu sein. Vielleieht hatte dieses oder 

jenes anders oder bessser ~emaeht werden kéinnen - "Lerne zu klagen 

ohne zu leiden" mag aueh hier gelten ?! lndem wir uns trotzdem 

für allfallige Mangel entsehuldigen, méiehten wir hiermit mit 

unserem herzliehem Dank weiterfahren : Er gebührt vorallem dem 

eisernen Kern der Organisatoren * und den vielen spontanen Helfern,*' 

aber aueh den Teilnehmern f Ur das gute Mitmaehen. Besonderer 

Dank ist den Zofinger Behéirden,- Stadtrat, Aemter, Polizei,-

sowie dem Verkehrshaus Luzern für ihr Entgegenkommen und 

Verstandnis auszuspreehen. Nieht zu vergessen sind ausserdem die 

Hilfe von Citroen Suisse (Colette Fawer) und Citroen Britnau 

(Herr Kaeh) sowie natürlieh die Spender unserer Gaben und Preise, 

die auf einer speziellen Liste aufe;ef:lhrt sind. Dank sei aueh 

dem Verkehrsverein und all jenen, die uns sonstwie geholfen 

haben und zum Gelingen des AnlEses beitrugen. 

Hiermit wünsehe ieh angenehme Lektüre und noeh viele 
gl~ekliehe Traetion-Stunden ! 

Zürieh, im Juli 1~81 

*( Dieter Ackerknecht; Alfred Aegerter; Fri tz Anliker, Info-Chef; Werner Bill; Max Caironi; 
Daniel Eberli,Wettbewerbe & Preise;Armin Frick,ChGf Treffen;1~ya Goltzsche;Flemming Gublqrõ 

Guido Hobi;Peter Jezler;Ernst Jordi;Peter Koller;James 1iebman;Agi Moser;Adrian Pretto, 
Einschreibung & Kas3e;Robert Rogenmoser;Christian Schelbli;Albert Schorta,Pokale;Hans RY:j 
Kiithi Schweizer;Anita & Kuno Soppelsa; Kurt Sutter usw.) 



VERANSTALTUNGEN 

CTAC 19811 20. Sept. Region l, mit GV 

8.- 9 .... ug. 

13 • .4.u.g; 

12. -16. Aug. 

13.-16. "'ug. 

22.-23.Aug. 

6. lept. 

4.-6. Sept. 

18.-20. Sept. 

12.-21. Sept. 

10. Okt. 

"'utoretro 51, lIOulay 81, France (Lothr1ngen) 

Concours d'élégance, Velden, 1artherse& 

VIP VeteraneIL Weeke.nd, VeldeJlt 

Randonée ... lp1ne C1 troén. 9 Nsse Fahrt, D1stanz 900 kili. Teomu.sche.. 
1ntakthe1t des TraGt1on, Kupplung, Bremsen, Kühlsystem ete, .. ird 
voT8Usgesetzt. Intol Ph111ppe M1gnot, 01ub 01tDOén SU1ssa 34-5T, 
C.p. 230, 10Ql Lausaane. 
Jahrestretfen. Olub IInTRACTIOH, S1nshe1m.jHe1delberg 

- Treffea. Freunde Nostalgischer .&.utos. ort noeh unbekannt. 

5. ICCc:a. (Internat. C1troén Car Club Ballye), Breda, Hollsnd. 
IntOI 5e ICCCB-Comité, Postblls 1043; 224Q ~ Wassenaar, lIbllsnd. 

lX. Int. Poznsne:r Bally6: der Vetersnemragen, Poznah. Intol .&.utomo
bilklu1i. Wielkopolsk1, ul. M1elzyhsk1ego 1&, 61-725: Poznelt, Polen. 

"Fllpa Ballye", ... then-Delph1 

"'ssemblée d'a.utomne.Olub 34/51. InfOI acs 34-51, c.p. 230, 100l. 
Lau B8.n!U1. 

Freunde historischer Automobile Bad Kreuznach e.V. 

Erlauben S1e, daS w1r Ihnen heute von e1ner Versnstaltung 
tUr Veteranen-Automobile berichten, die wir tür etwa 
September 1982 planen. Es handelt s1ch um eine Rallye, die 
über ca. 2500 km durch 1 europãische Lãnder tührt.Die Dauer 
der Veranstaltung betrãgt 1 Woche. Etappenziele s~nd 
München, Gent, Paris und 1!riissel. Teilnabmebe.rechtigt s1nd 
alle Fahrzeuge, d1e vor 1963 gebaut sind. 

Interessenten melden sich bitte bei unserer C1ub-Adresse für nãhere Unter1agen. 
Le1der s1nd uns wieder ein1ge Anlii.sse zu spii.t m1tgeteilt "oHen. 

****************************************************************** 

LITERATURHINWEIS : ~ über Hohlraumkonservierungsmitte~ & Hohlraum
konseIVI.erung; doch der ~ frisst weiter ••••• ?! ln: "test", Stiftung 
Warentest, Heft 9/79, (Berlin) 

********************************************************************* 
neu, nii.he 
Heide1berg 

tãglich 
10.00-18.00 

Aurn. TECHNI~~MUSEUM 
D-6920SíNSHEIM· OBEREAU2 ~ TEL.07261/647ãõ 

**********************~********************************************* 

" 

I@:i. 
Wussten Sie schon, dass es Traction Clubs in Australien und Südafrika 
gibt, mit denen wir in Kontakt stehen ? 



INTERNATIONAIES 'rRACTION AVANT TREFFEN ZOFINGEN 1981 

Sarnsta5, 6. Juni 
Die Invasion von Zofingen durch rnehr als 130 Tractions beginntl 
,He wir urn die ;·;1ttagszeit bei der r.ehrzweckhalle eintreffen, smd 
wir schon lange nicht mehr bei den Ersten. Wir rnelden uns an, fas
sen unsere Nummer und die Unterlagen. Nun beginnt das gegenseitige 
Beschnuppern. Die Tractions werden begutachtet, Erfahrungen ausge
tauscht. Wer schon an verschiedenen solcher Treffen teilgenommen 
hat, kennt das ja. Für uns "internationale Neulinge" ist die ganze 
Atmosphare faszinierend. Wir schreite~ die Wagenreihen ab, um zu 
sehen, woher sich die Teilnehmer rekrutleren. Wir zahlen 6 verschie
de ne National1tatszeichen, namlich 3, D, F, GB, NL und natürlich CH. 
An zwei Standen konnen Ersatzteile gekauft werden. Auchder Souvenlr
handel blüht. Nach dern ersten Augenschein kehren wir ins Stadtchen 
zurück, um unser reserviertes Zimmer zu beziehen. Beim anschlies
senden Lunch machen wir zurn erstenmal die Erfahrung, dass die Zo
finger freundliche und hilfsbereite Leute sind. (Die Organisatoren 
haben dies vermutlich schon viel früher gemerkt!) 

Um zwei TJhr beginnt der Kombinierte Vlettbewerb. Hier zeigt sich 
nun, was ein echter Tractionist ist. 3ei den ~uizfragen rnüssen etwa 
ein Dutzend Ersatzteile erkannt werdel1, dies ohne sie anzufassen. 
Als weiteres muss e:enannt werden, ob es 'rraction-'reile sind oder 
sie f Ur den Traction verwendet werden konnen. Scheinbar gar nicht 
so einfach' Beim ~eschicklichkeitsfahren zelgt sich, dass mancher 
seinen Traction Uberschatzt, dies in bezug auf Hohe, 8reite ul1d 
Uinge. Lieber zuvie l áiJstand, al s das Hindernis touchie ren. Das 
Slalomfahren auf Zeit mit verbundenen j'ugen so11te sich als schwie
riger herausstellen, als es aussieht, und zwar f Ur den Fahrer als 
auch den 'eifahrer! Dazwischen wird von einem besonders eifrigen 
T99'11 die 'vae:enbewertung vorp:enommen (vor einem wirlrlich schonen 
Ca:Ji: 11 3·':51 l e'lle r dti au grad no dl'anah:"). 

:Jie Vlunderschone :,ltstadt \Ton Zofingen gehort am Samstagnachúlittag 
den Tractionisten. die - bewaffnet mit den 'liettbewerbsunterlat')i3n 
f'jr das Fussóanóerrallye und Schreibzeug - durch die Gassen ziehen 
Diej9nie;e'l, die s:ich nicht selbst in die Stadt bemühten und dle 
Lntworteu eiClfach einem ;\ollegen abschrieben (solche 5011 es gege
ben ha1)enl J, haben sich uu! e1:1 schones ~rlebnis e;ebra.cht. Um sechs 
-Jhr wird der 3tartschuss e;et=;eben ZlUl C01"SO durch die Jtadt. FUr 
einmal h\'.tte lch unter den Zuschauern sein wollen! 

;<le1rJes Inte1"mezz0 Oe i der ,·.ehrzweckballe:lleil der Campingplatz 
hoffnungslos i1berfiHl t i8t, benützen einise die frisch gemahte 
iiese hinter der ~;al1e zum Zelten. "un werden wi r óefrae;t, ob wir 
w,bl Deutsch kdnnten. ~ir kdnnen.So werden wir gebeten, Dol-
met scher zu s pielen zwisc ben den sche lnbar rlur Franzo5 isch spre
chenden Zeltlern und de,!; leicht verargerten 3auern. \iie es sich 
her9usstel1t, stort es ihn nicht so sehr, dass gezeltet wird, 
80ndern dass es so selostverstiindlich und ohne ihn zu fl'a;:çen ge
taCl wird. Auch fürchtet er um seine ';ühner, war doch einel' der 
Eunde bereits auf einenc<:urzen 3esuch iili HUhnerstall. Nun, ein 
richtiges ~ort zur rechten Zeit kann Gold wert sein. 

Ge5en sieben.Jhr :nachen 'IIir uns auf den "ilee; i:ls Hotel HOlllerbad, 
die ,neisten zu ?U5S. Das ersteHischen "Iein wil'd vom C'N.e 5e-



stiftet und verhindert, dass wir total austroeknen. (Aueh das 
muss einmal gesagt sein: das '11etter ist ganz eL'1faeh herrlieh.) 
Bei dieser Gelegenheit begrüsst Herr Stadtrat Spatig die Teilnehmer 
des Treffens und heisst sie im Namen der Stadt Zofingen herzlieh 
willkommen. Dann dauert. es einige Zei.t, bis all.1iI ihr Essen erhal ten 
haben. Nach dem Essen nehmen die Musiker ihre Plat.ze wieder ein. Ein 
paar von uns wagen sogar ein Tãnzchen. Dazwisehen werden drei kurze 
Filme gezeigt: Ein reizenàer und lustiger Puppentrickfilm mit Traction
lvlodell und ein 2 CV Cross-Film. je gedreht von otto SchaufeBlerger 
sowie der berühmte Film "La eroissiere jaune" 'Ion Ci troen. Bald 
zeigt sieh, dass viele von der langen Anreise mUde sind, denn der 
Saal leert sieh plotzlieh. i\Jaeh gut sehweizeriseher !',anier wird 
denn aueh sofort mit dem Aufraumen begonnen, die PapiertisehtUeher 
werden entfernt. In dieser"gemUtliehen" Umgebung halt es der harte 
Kern trotzdem noeh bis naeh ~!itternaeht aus. 

Sonntag, 7. Juni 
Um halb ne un starten wir pulkweise Riehtung Luzern zum Sesueh des 
Verkehrshauses. Dieses hie r besehreiben zu wollen, hiesse Eulen 
naeh Athen tragen. Allerdings prasentiert es sieh heute ein biss
ehen verandert. Denn wir dürfen unsere Traetions direkt 'lor deill 
Eingang parkieren. Dort werden sie denn aueh gebührend bewundert. 

Die sehonsten Traetions ('Ian jedem i,;odell einer) erhalten sogar 
einen Ehrenolatz innerhalb des Vei'kehrshauses. Die Rüekfahrt naeh 
Zofingen gestaltet sieh fast zu einer Verfolgungsjagd. Unser Vor
fahrer kennt sieh offensiehtlieh in der Umgebung 'Ian Luzern aus, 
was sieh in einer reeht rassigen Fahrweise bemerkbar maeht. Jeden
falls kommen wir uns nun fast wie die legendaren Gangster 'lor, wie 
wir da um die Kurven pfeifen und dem ersten Wagen zu folgen versu
ehen. Wenigstens kommen wir BO noeh früh genug zum Coneours d'élé
ganee. Dies iat nun allerdings eine Show f Ur sieh und bereitet 
nieht nur una Traetionisten aondern aueh den anwesenden Zofingern 
viel Vergnügen. An Einfallsreiehtum und guten Sehauspielern fehlt 
es wahrlieh nieht! 

Zur Preisverteilung treffen wir uns wieder im Romerhof Eine nette 
Geste kommt von "Les Chevronnés de la 'fraction bourguignonne": je 
ein Vertreter der anwesenden Clubs erhalt eine Flasche Burgunder. 
Der gut dotierte Gabentiseh und die originellen Pokale erfreuen viele. 
Naeh dem Essen leert sieh aueh heute der Saal schnell wieder. Viele 
der auslandiachen Teilnehmer denken wohl schon an die morgige Heim
fa.hrt. (Tatsachlieh haben die ersten aueh Baton um 5 Uhr m1t dem 
Abbrueh ihrer Zelte begonnen, wie IUir splí.ter berichtet wird.) W1r 
dislozieren in den Pub in der Altstadt. Aber aueh dort werden wir 
um ;Utternaeht gebeten, das Lokal zu verlasaen. Zofingens Naeht-
leben findet nicht statt. 

hontaPj. 8. Juni 
Heute werden wir geweekt durch TUrensehletzen. J'emand hat ein neues 
Spielehen erfunden: wieviele TUren hat ein Citroên. Man kann dieses 
Spielehen natUrlieh auch zu zweit oder zu dritt spielen, vorzugs
weise am til.orgen frUh in einer engen Gasse (dies wegen der Akustik). 
Noeh etwa 30 Fahrzeuge formen sieh zum Ausflug auf die Wartburg. 
Da die Route ausgezeiehnet gewahlt ist und der Vorfahrer seine Sa
ehe prima :naeht, bleiben alle Fahrzeuge auf der ganzen Streeke zu-



sammen. Eln schones Blld! Wlr fallen aber auch auf. Bel Rosti 
und Bratwul3t sltzen wir eln letztes Mal belsammen, sprechen von 
dlesem Treffen berelts ln der Vergangenheitsform und reden auch 
schon wleder von Alltagllehem. 

Zum Sehluss moehte leh den Organlsatoren dleses Treffens ein 
Kranzehen wlnden. Hat jemand bernerkt, dass das ganze Programm 
praktlsch ohne Verspatung abgewlekelt wurde, dass e ine "Sehleeht
wetterlosung" vorla.g, dass der Weg zur Hehrzweekhalle ausgezeleh
net marklert war, dass ganz elnfaeh der ganze Anlass durehor§ani
slert war? DafUr gebUhrt allen, dle mltgeholfen haben, eln herz
llehes "danke schon"! 

tde (Her.zlichen Dank der Berichterstatterin, die Red.)j 

****************************************************************** 

Einer der Pokale von Albert Schorta's 
Schêipfungen 



P R E S S E S P I E G E L 

******************************************************************************************** 

Samstag, 13. Jun.i 1981 Vat.erland Nr. 135 

Stelldichein von a1ten Citroen beim Verkehrshaus 
Ole. Alte Citrocn «Traction A vant» 

waren am PfÚlgstsonntag gleich reihen
weise rund um das Vcrkehrshaus in Lu
zem zu bewund.rn. O.g.n 150 di ... r 
PahrzeuJÕ batten sich zu einem «Interna
tionalon Traction Avant Treff.n. in Zo· 

fingen eingdunden uud fuhren aneh naeh 
Luzem. Die Teilnehmer waren aus ganz 
Europa und sogar aus Ucbersee gekom
Ip.cn, was beweist, dasa diese Fahrzeuge 
nicht nur zum Anschauen, sondern aueh 
zum Fahren .ind (Bild: Martin Eb.rli) 

Aar~er Tagblatt 

Traction-Avant: 
Auf nach Zofingen! 

ke. Das Mekka der Liebhaberder ehema
Iigen Citroen-Traction-Avant-Modelle 
ist Zofingen, wo über Pfingsten das 
traditionelle Treffen stattfindet. Bis En
de Mai hatten sich über 100 Fans aus dero 
In- und Ausland mit ihren Oldtimem zu 
diesem Anlass angemeldet, der alle zwei 
Jabre stattfindet. Die Teilnebmer tréffen 
IIéh ~ SlIIi$tagmorgen" het der Meht
zweckhalle, fühten einen Geschicklich
keitswettbewerb durch, ziehen aro 
Abend im Corso durch die Stadt und 
begeben sich am Sonntag zum Verkehrs
museum Luzern, ehe man sich am Mon
tagnachmittag wieder trennt. 

Donnerstag, 11. Juni 1981 AT 

_WynentaIISuhrentallZofingen 

ccTraetion avant»-Liebhaber trafen si eh in Zofingen 
Ueber hundert Citroen--Tractlon avant.-Fahrer und -lIebhaber trate" sich in Zofingen. Für dia Autofans 
aus ganz Westeuropa war ein programm zusammengestellt worden. das neben Wettbewerben und einem 
Umzug auch einen Besuch des Verkehrshauses in Luzern und gesellschaftliche Anlãsse beinhaltete. Un
ser Bild: Das berühmte .Traction avant.-Gesicht. (R. S.) 



Zofinger Tagblat! / Nr. 131/9. Juni 1981 Bez~rk ZOfinaen 

Von links naeh reehts: Die .Sehnauze», die in die Automobilgesehiehte emgmg. - Der Traetion-Avant-Corso dureh die Altstadt. - Die bekannten Heeks des «kleinen» und des «grossen Citroi!ns». 
(Fotos Sehiini) 

Internationales Traction-Avant- Treffen in Zofingen 
R.S. Ober die Pfingsttage fand in Zofin
gen ein in der deutsehen Sehweiz bis
her eher unbekannter Anlass stat!, das 
alle zwei Jahre wiederkehrende Tref· 
fen von Besitzem mit relativ alten 
Citroen·Automobilen einer Stilrieh
tung. Diese Stilriehtung spiegelt sieh in 
der Bezeichnung «Traetion Avant» 
wieder, welehe für die berühmten Ci· 
troen-Modelle mit Vorderradantrieb 
gilt, die in den Jahren 1934 bis 1957 
hergestellt wurden. Damals waren sie 
aus dem Strassenbild nichl wegzu
denken. 

Heute müssen sich die wenigen Be
sitzer soleher Raritãtsfahrzeuge zusam
menschliessen. Sie umfassen in der 
Sehweiz zurzeit 160 Mitglieder, die 
sich wie erwãhnt, alle zwei Jahre mit 
ihren auslãndisehen Freunden treffen. 
Solehe Anlãsse haben bis jetzt nur in 
Yverdon, Orbe und Sierre stat!gefun
den. Dieses Jahr haben sich mehr als 
hundert «Tractions» aus Frankreich, 
Deutsehland, Holland, Belgien, Eng
land und der Sehweiz angemeldet und 
sind mit ihren extravaganten Fahrzeu
gen aueh ~rsehienen. 

Ein reiehhaltiges Programm wurde 
da wãhrend der drei Tage geboten. Auf 
den Sammel- und Aufstellplãtzen bei 
der Mehrzweekhalle fanden kombi· 
nierte Wet!bewerbe stat!, die aus Ge
sehiekliehkeilsfahren, Quizfragen, 
Fussgãngerrallys usw. bestanden. 

Am Samstag wurde ein Corso dureh 
die Sladt veranstaltet, weleher die Her
zen der Citroen-Fans hõhersehlagen 
liess. Der Sonotag wurde mit einer 
Fahrt zum Verkehrshaus naeh Luzem 
und einem Coneour d'éléganee in Zo-

fingen sowie mit dem Abschluss der 
Wagenbewertung und der Preisvertei
hing im Hotel Rõmerbad ausgefül1f: 

Am Montag fand das Treffen mit 
einem Ausklang'Ausflug mii Imbiss 
sein Ende. Naeh allen Richtungen ver
liessen die Citroen-Modelle Zofingen 
wieder und maneher Strassenbenützer 
wird sieh gefragt haben, ob wohl eine 
neue Alt-Citroen-Aera eingetroffen sei. 
Mit dem Wegfahren dieser Traetions 
hat aueh ein Haueh Romantik Zofingen 
verlassen, deno 1934 begano die Her
stellung des fronlangetriebenen 7 CV, 
der in zahlreiehen Versionen bis 1957 
mit vier, seehs und aeht Zylindem 

gebaut wurde. Naeh 23jãhriger Her
stellung hõrte die «Traetion-Avant»
Montage auf. Die Zuneigung vieler 
Liebhaber dieser Modelle ist jedoeh 
geblieben. Sie gründeten den Traetion
Avant-Club, der dafür besorgt sein 
wird, dass die hübschen Cilroen-Mo
delle nicht «verlorengehen». 



I N T E R N A T I O N A L E S e I T R o E N T R A e T I o N A V A N T 
TREFFEN 6.7.8.JUNI 1981 - Z o F I N G E N 

STATISTIK und RESULTATE 
*************************************************************************** 

Inlandische Clubs 

ei trosa Traction Avant Club 
Citroen Club Suissa 34 - 57 

35 Wagen CTAC 
8is \lor Treffen angemeldet: 

100 Fahrzeuge mit Fahrer 
114 Mi t f .hrer }. 16 J.hren 

8 Wagen ecs J4-51 

Auslandische Clubs 

Traction Universelle Rh3ne/Alpe. 
Tractlon Avant Nedarland 
Club Belga des An~iennes Cltroens 
C1ub del. Traction Bourguignonne 
Citroen VeteraoaD Club Deutschland 
Tractlon Universelle Paria 
Tractlon Unlverselle Terschledene Reglonen 
Traction Owners Club 
C1ub unbekannt (14 aua FJ 

13 Wagen 
11 Wagen 
11 Wagen 

9 Wagen 
7 Wagen 
3 Wagen 
5 Wagen 
2 Wagen 

21 

total 126 wagen 

- Aeltester Traction: Citroen Tr.ction 7 e Mod. 34 des 
Sarraillê Andrê CTB aus 21000 Oijon 

- Weitest hergereíst: Co!lerell Peter. 52-jiihrig, TOC, aus 
Norfolk. GB, mehr al5 1100 km gefahren. 

Resul tate der Wettbewerbe ! 

Ko.binlerter Wettbewerb 

Rang Nr. Name Vorname Wagen 
l 139 Longchambon Bernard llBL 
2 138 Vandebroek ValElre llBL Cabi 
3 87 Crucifix George llBL Cabi 
4 133 Sollberger Heinz llB 
4 68 KrUS8 Dieter llB 
6 49 Richard René llB 
7 129 Mauron René llB Lang. 
8 35 Deller Jürg llBL 
8 28 Günter John P. 15/6 
8 124 Danis Claude llBL 
8 50 Strausak Theo llB 

12 85 de la Brlera iiervé 15/6 
13 83 Brecx René llB 
13 32 Hofstetter Walter llBL 
15 75 Schlapfer Peter 15/6 Fam. 
15 51 Oberholzer Roland llB 
1.7 137 Martens Jürgen 11BL 
17 61 Tricot Mlchel llB 
19 144 Lefevre Domlnique llBL 
20 67 Flück1ger Chr1stophe llBL 
21 141 Plomb Patrick 11BL 
22 46 Rupalla Michael 11BL 
22 20 Rothlisberger Walter llB 
24 41 Cottere11 Peter llBL 
24 86 Hoekman Maurice 11BL 
26 36 Loviat Michael 118L 
26 45 Woodtli Hanspeter 11B 
26 76 de Lamotte Bertrand 11BL 
26 136 Kuhn Lutwin llB 
30 37 Tardy Eric llBL 
31 74 Plüs. Wi11y llBL 
32 84 De Keyser Leopold llB 
33 79 Graber Pierre 15H 
33 82 Bouvard Michel llBL 

AU8ser Konkurrenz 
72 Oe.pond. Chrlstlan llB Fam. 

,2) 81 Schiifer Klaus eI Break 
(4) 146 Michon Nlco OS 23 

TU RA F 
TAlI NL 
CEAe E 
eTE F 
cve D 
TU.Par F 
TU(=C~U) F 
TOe OE 

19 Mitfahrer < 16 Jahren 

Unangemeldet an! Treffen erschienen: 

26 Fahrzeuge mit fahrer 
19 Mitfahrer ~ 16 Jahren 
4 Mitf.hrer .. 16 Jahren 

An~send am Samstag Abend im 
Riimerb.d (N.chtessen): 

226 Erwachsene 
17 Kinder 

- Aeltester Teílneh ... r: Meyer Wilhelm. 70-jiihrig. CTAC 
aus 4511 Hubersdorf 

- Gr05ster Pechvogel: Oesponds Chrístían. 34-57 CCS 

C1ub 
(F) 
CEAC 
CBAC 
CTAC 
CVC 
CTAC 
34-57 
CTAC 
CTAe 
CBAC 
CTAC 
CBAC 
CBAC 
CTAC 
(eH) 
CTAC 
(D) 
CBAC 
(F) 
CTAC 
(F) 
CV\; 
TU Par 
TOC 
CBAC 
TU Par 
CTAC 
(F) 
CVC 
34-57 
(Ca) 
CBAC 
34-57 
TU Pa.r 

34-57 

CVC 
TAN 

Punkte 
66 
62 
59 
55 
55 
50 
49 
48 
48 
48 
48 
45 
44 
44 
43 
43 
41 
41 
40 
38Y2 
38 
37 
37 
36 
36 
33 
33 
33 
33 
32 
27Y2 
26 
25 
25 

Abbruch wegen 

aus 1510 Moudon, Kupp l ung .usgefa 11 en 
(11 B F.mil. 52) 

Kupplungsschaden 
65 
61 
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Bewertuns der Wagen 

Baujahce 1934 - 1939 

l. Rang Nr. 120 
2. Rang Nr. 89 
3. <lang Nr. 112 

7 C 
7 C 
7 C 

8aujanre 1934 - 1939 

7,11 AL,l1 BL 

658 P. 
650 P. 
600 P. 

Sarail1é André 
Lebourque Jean-Pau1 
Juan Oppenreg Johannea 

Cabrio,spez. Carrosserlen 

1. Rang Nr. 
1. Rang Nr. 

87 7 C 657 P. 
31 Rosengart 692 P. 

Gruzifix 
Ryr 

Georgea 
Hana 

Baujahre 1940 - 1957 

1. Rang Nr. 133 
2. Rang Nr. 50 
3. Rang Nr. 98 
4. Rang Nr. 130 
5. Rang Nr. 45 
6. Rang Nr. 84 
7. Rang Nr. 69 
8. Rang Nr. 68 
9. Rang Nr. B8 

10. Rang Nr. 49 

11B 
11 B 
11 Fali. 
11 B 
11 B 
11 B 

11 B 
11 B 
11 B 
11 B 

Baujahre 1940 - 1957 

1. Rang Nr. 51 
2. Rang Nr. 30 
3. Rang Nr. 108 
4. Rang Nr. 67 
5. Rang Nr. - 92 
6. Reng Nr. 35 
7. Rang Nr. 74 
8. Reng Nr. 109 
9. Rang Nr. 64 

le. Rang Nr. 37 
11. Reng Nr. 103 
12. Rang Nr. 36 
13. Rang Nr. 41 
14. Reng Nr. 82 
15. Rang Nr. 76 

11 BL 
11 BL-
11 BL 
11 BL 
11 BL 
11 BL 
11 BL 
11 BL 
11 BL 
11BL 
11BL 
11 BL 
li BL 
11 BL 
11BL 

11 B,11 F,l1 e 

646 P. 
642 P. 
619 P. 
617 P. 
611 P. 
589 P. 
574 P. 
523 P. 
516 P. 
355 P. 

11 BL 

638 P. 
635 P. 
632 P. 
630 P. 
628 P. 
626 P. 
622 P. 
599 P. 
581 P. 
575 P. 
546 P. 
545 P. 
484 P. 
415 P. 
412 P. 

Sollberger 
Stransak 
Hannus 
Pistolesi 
'IIoodl1 
De Keyser 
Je.1er 
Krüse 
ChaU110n 
Richard 

Hein. 
Theo 
Bernhard 
lIarUn 
Hans-Peter 
Leopold 
Hana 
Dieter 
Patrlck 
René 

Oberho1zer Roland 
Ryr lIergrlt 
Berends Frani: 
F1ücklger Christopb 
Schrama Gérard 
ne11er Jürg 
Plü8a 'IIl11i 
v.Dussel 
Cueni 
Tardl" 
Heu88i 
Lorlat 
Cotterell 
Bouvard 
de Lellotte 

Cle!ilence 
Dieter 
Eric 
Cbristian 
lIicbael 
Peter 
lIichel 
Bervlavel 

-------"'--- -------------~--------------

CTB 
CTU 
TAN 

CBAC 
CTAC 

F 
l' 
NL 

B 

CH 

C'bC. eI! 

CTAC CH 
TURA l' 
Côte d 'azw 
CTAC CH 
CBAC B 
CTAC CH 
CVC D 
TU F 
CTAC CH 

CTAC CH 
CTAC CH 
TAlI NL 
CTAC CH 
TURA l' 
CTAC CH 

eK 
UR NL 

CJI 
34-57 eH 
cnc CH 
TU P 
TOC GB 
TU , 

T 

Baujahre 1940 - 1957 

l. Rang Nr. 28 
2. Rano; Nr. 79 
3. Rang Nr. 96 
4. Reng Nr. 70 
5. Rang Nr. 52 
6. Reng Nr. 75 
7. Rang Nr. 97 
8. Rang Nr. 134 
9. Reng Nr. 107 

10. Rang Nr. 105 

15 .1x 
15 slx 
15 six 
15 six 
15 .1x 
15 slx 
15 slx 
15 s1x 
15 slx 
15 .ix 

15 aix 

650 P. 
643 P. 
638 P. 
637 P. 
635 P. 
611 r. 
606 f. 
599 P. 
598 P. 
590 f. 

Günter 
Graber 
Rél"D8ud 
A.R.Regla 
Richter 
Scblap!er 
Jaequard 
Oblmann 
Bo11and 
Ecka1booa 

Jobn F. 
l!erre 
François 
Jean-Rlch. 
Frank 
Peter 
J eo.n-Pau1 
Marcel 
Heiko 
Erlc 

Ver.chiedene 'IIagen .aren nicbt aurrindbar.(z.Zt. der Be.ertung) 
Die lagen daa Organiso.tionskoa1teas wurden nicbt pramiert 

Concours d'élégance 

Kategorie I, Vorkriegsmode11e 

1.Rang Nr. 89 
2.Rang Nr.138 

7 C ~67 Punkte 
11 SU: 352 Punkte 

Lebourque, Jean Paul 
Vanderbroek, Valere 

Kategorie rI, Nachkriegsllode11e 

l.Rang 
2.Rang 
3.Rang 
4 •• 
5 •• 
6. II 

7. " 
7. " 
8. n 

9 •• 
lo. n 

11. n 

12 •• 
13 •• 
14. " 
15. 11 

16. " 
17. II 

Nr. 72 
Nr. 98 
Nr. 35 

79 
50 
96 
90 

152 
37 

158 
134 

28 
20 

157 
153 
107 
105 

67 

11 SL 609 P. 
11 Fali 578 P. 
11 BL 552 P. 
15 H 533 P. 
11 S 516 P. 
15 515 P. 
15 512 P. 
11 Falll 512 P. 
11 BL 497 P. 
11 B 487 P. 
15 475 P. 
15 451 P. 
11 S 444 P. 
11 F811 418 P. 
11 SL 402 P. 
15 387 P. 
15 Fam 335 P. 
11 BL 301 P. 

Desponds, Cbristlan; CCS 
Hannu8, Bernard; 
Deller, JUrg; 
Graber, P1erre 
Strausak, Theo 
Reynaud. François 
Thomansson, Bernard 
Orset-S1anc, Ph1l1ppe 
Tami, Eric 
Genevo1s,G. 
Oh1mann, Maree1 
Günter, John P. 
Rotl1sberger, Walter 
Van Lin, J08. 

Pa11atler, Patrie 
Bo11and, Heiko 
Ecke1boolll, Eric 
F1Uckiger, Christoph 

C'!'AC 

~4-57 

TURA 

34-57 
CVC 

TURA 
eTU 
TAN 
TAN 

CTU 
CBAC 

34-57 
TURA 
CTAC 
34-57 
CTAC 
TURA 
TURA 
(F) 
34-57 
CTUG 
CTU 
CTAC 
TU Par 
TAN 
(F) 
TAN 
TAN 
CTAC 

(Angeme1det ... aren 39 f Ur diesen Wettbewerb, tellgenollllDen haben 
schilesa11eh 19 ! Wieso "ohi ? ) 

CH 
CH 
F 
CH 
D 
eI! 

F 
F 
NL 
NL 
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L E S E R B R I E F E 
************************************************************ 

Werte Tractionpilotinnen und-p'iloten 

Aus meiner Sicht war das erste internationale Tractiontreffen 
in Zofingen ein voller Erfolg. Wie ich von einigen Teilnehmern 
erfahren habe waren alle sehr zufrieden mit der guten Organisa
tion, denn besser lasst sich ein so grosses Treffen nicht 
~rganisieren. Man konnte mitmachen wo es einem Spass machte, 
die Preise waren normal, die Information war gut und das Wetter 
spielte mit. Was willst du noch mehr? Wenn es etwas zu kritisie
ren gab, sind dieBes nur Kleinigkeiten, den alles Gute und 
Schone überwog. 

Das tolle Tractionfest haben wir allen folgenden zu verdanken, 
die für dieses Treffen viele Stunden geopfert haben. So bleibt 
mir nur noch im Namen aller Teilnehmenden ein aufrichtig herz
liches Dankeschon an die Verantwortlichen der guten Organisation 
und allen flotten Helferinnen und Helfer. 

Hans Peter Trefal t eH 1813 St-Saphorln, Sulsse 
Importation Accesso;res Camping + Auto 

Tél. 021 / 51 2621 
Téléx 451 101 
CCP 18-9185 

CTAC 
ei troen Traction Avant Club 
Postfach 304 

8053 Zürich 

15. Juni 1981 

Liebe Freunde und angefressene Tractionisten, 

nur schnell 'ein paar Zei len um Euch zum vergangenen Treffen in 
Zofingen zu gratulieren. Gleichzeitig m&hte ich mich auch im 
Namen meiner Frau für die gelungene Organisation bedanken. 
leh war seinerzeit direkt betroffen mit der Concentration Citroen 
in Orbe und wir waren auch schon an einem 1CCeR in England, 
somit sind uns die notigen Umtriebe und Probleme bestens be
kannt. Man kann aber, so glauben wir sagen, dass bei Euch 
schon der erste Versuch ein solches Treffen zu organisieren ge
lungen ist, und dies verdient den Oan k der Teilnehmer an alle 
die, die hinter den Kulissen gewirkt haben. 

Wir hoffen, dass sich die ganze Sache auch finanziell positiv 
wirkt und wünschen alles Gute und "auf ein nachstes Mal" 

, I" 

H~ns (Peter + Evi Trefalt 

OSe h 



L I S T E D E R s P E N D E R 

**************************************************************************** 
Oi1 Power AG, Postfach, 8105 Regensdorf 
La Suisse, Obergasse 32, 8400 Winterthur 
Tota1, Case Posta1e 166, 1215 Gen~ve ••••••• 

3 T-Shirts 
Fr. 50.-
12 x 2 L Oe1 
12 T-Shirts 
3 Schirme Citroen St. Ga11en (Jez1er) 

Swissair, Postfach, 8058 Zürich-F1ughafen 
Crossair, Postfach, 8058 Zürich-F1ughafen 

Gnepf & Co, 8810 Horgen (F1emming Gub1er) 
Arno1d Eber1i, Post, 8474 Dinhard, 
E. Mo11et, Industriestr. S, 4657 Du11ikon 
Hr. Roth, Wanneggstr. 7, 8542 Wiesendangen 
Derendinger, 4500 Solothurn 
Resa AG, 6052 Hergiswi1 

5 Jacken 
l Freif1ug ZH-GE-ZH 
l Freif1ug 8ern-Paris 
für 2 Personen 
16 F1. Autopo1ish 
l gesch. Kerzenstander 
l Poka1 
Fr. 30.-
l Ledergurt 

Avia, Postfach, 8040 Zürich ••••••••••••••••• 
l Doppe1chrom-Endrohr 
l Tasche, l Regen
schirm 

Miche1in Sa, 14 Rue Marziano, 1211 Geneve 2·4 4 Taschen, Start
und Zie1band 

Citroen Suisse SA 
Re1ations Pub1iques 

• 5 8ücher (Toutes les Ci troen' ) 

27, route Acacias, 1211 Geneve 24 
· 100 " Die Tragõdie Andr~ Citroen 
· 10 Puzz1es, 5 Sweat-Shirts,5 8adetücher 
·20 Zapfenziehe~ 150 Kuge1schreiber 

Die graphische. Betreuung verdaruéen wir dem Atelier Ernst Hiestand (Sachbearb.~rs Lieber) 

DanJC auch iür die spontanen Spenden am Treffen. 

CITROEN 
s u., i s. s EI: S A Gen~ve, li e r n 

St. G a l l e n & Fritz K a e h ,4805 Brittnau 

swissairC 
Swissair 
Verkauf DeutschschweizJTessin 
Hirschengraben 84 
8001 Zürich 
Telefon 01-258 33 II 

.A 
~CROSSRIR I~IM.CHEL.N 
AG für IlUropiiisch6fl Regionlll/uftverkehr 

------~-------""'t'------------t S.A. pourrexploitation delígnes akiennes rég;onale:s tlUropéennes 
s.A. per resercizio de/le linee afN'H regionali EUrDpetJ 

E!'IODU 
Zy1indersch1eifwerk 
Industriestr. 5 
4657 Dul1ikon 

OILPOWERAG 
AuIozubeher en llroa 
I151N-..wII 

AVIA 

BrlnerAG 
Slahlhandel 
8401 Wlnlerthur 
Telefon 052 28 31 21 

a; N, E P R &: Co 
Horgen. 
Kirchstr.18 

Ltd. Co. for RtJgional Europesn A;r Transport 

« La Suisse )} 
Versicherungen, Generalagentur 
Klaus Kel1er,Obergasse 32 
Winterthur - Tel. 052/224326 

ResaAG 
Schalldãmpfe,- und Kühlerlab,ik 
Metallwa,enfab,ikation 

E+U Hiestand Visuelle Gestalter VSG 

8702 Zollikon ZH ChOpliweg 6 



INSERATE U N D K L E I N I N S E R A T E 

Vorb ... rkuns: Anzelg.n bltt. drucktert1g 11.tern, aon.t _ua •• 1n Zuachl •• 
•• rrechnet •• rden I 

- tintu der Rubr1k "Kle1n1naerate" ktlnnen M1tgUeder dea CTAC und b.traundate Cluba 
1. Gegenrecht Kautge.uche. Angebote, Tau8chg •• uche, Mlttel1ungen und diver •••• 1-

tere Klelnlgkelten «ratia abdrucken lass8n. Ea •• rden Dur aaschlneng •• chrlebene 

Texte berUcka1cht1gt.(For.at A 4, e.tl. A 5) 

- Unter d.r Rubr1k "Ina.rat." •• rden Anzelgen g.,.n e1n811 Unkostenbeltra, YOD rr.6o.
pro ganza Se1te abgedruckt, d1e ge.erb11chen Charakter aut •• 1aen. Inaerat. ktlnnen 

l/l, 1/2 oder l/J Se1t. gro ••• e1n; a1e koaten entaprechend 1hr.r Grtla •• Fr.6o.-, 

Fr.Jo.- bzw. Fr.Zo.-. FUr fotograpblsche R.proa auas eln ZU8cbl., VOD Fr.l0.- er

hoban .erdan. 

Ins.rate und Ki_lnlns.rate stnd an UDa_re Club-Adre ••• zu a.ndan • 

• ************************************************.************************. 

erhliltl1ch : *C L U B - K L E B E R 
beim CTAC 

C T A C à Fr.2.- + Versand 

Fr.}.- + Versand (~ * Ansteckknopfe "Traction .&.vant" ~ 6cm 

* Universal Tassen, weiss, mit Clubemblem Fr.1.5o + versand~ 
*T-Shirta mi t Clubzeichen, versch .Grossen, Arten" (Ch. Schel bli) 

••• *.**************.*.**************************************************** 

Zu verkaufen: 11 b large, 1952 d'blau, Topzustand, 

teilrevidiert, 15000 Fr. Tel. 01 65 40 39 

MASCHINEN, AUTOl'103ILE, VETERANEN-FAHRZEUGE UND -TEILE, ANTIKE MASCH! 
iINEN A. Rohn, Rosenstelnstr. 28-32 7 Stuttgart-1 (N) Tel. 0711/253030 

Vermittlung zweier 11 B ~-Sitzer cabis, M.Selter,Brandenburgerstr.2}, 
D-6}69 Schoneck; Tel. 06181-6198 

Verlorenl Erinnerungsplaguette Int.Treffen Zof.81;zu kaufen gesuchtlErsatz, 
René Mauron, 2114 Fleurier; 058/612451 

B E L G O M ~ A L U 

D~s ei~zigartige ablminium-poliermitte1. Bei richtiger anwendung 
wlrd eln hochglanz erzie1t, der sonst nur durch ga1vanische be-
hand1ung mog1ich ist. 500 ccm n'.lr Fr. 18.50. 

B E L G O M - P O U D R E B L E U E 

Ein vollig neuartiges prodl1kt zur intensiven reinigung alter und 
angegriffener lacke. Auch teerreste 'lnd insek±en werden vo1lst~n
dig entfernt. Belgom-poudre bleue ist in keiner weise mit anderen 
1ackreiniRern vergleichher. 500 gr. nur Fr. 16.-. 

Borgmann und Meyer-Sne1brink, Sextrostr. l, D - 3 Hannover l, 
Tel. direkt 004°/511-80g/28 50 od. 80 41 41. 
*********~**~***~.******f******.**.***************************** 

'3u verlm.'lÍen: Een.hannl,ücher u. e.t.kata1oge. Spezialwerkzeuge. 
Naue radkannen 'l. se'Jrauben. Pi1otefeJsen-mut tern. Neue rüekl ichter 
fiir ri:idlimodell.Alle gum"nitei1e für den Traction. Alles andere 
bitte.anfragen. A. Frick. Kirchstr. 18. 8810 Horgen, 01/725 10 16. 
*****~*.*~******~******~******************* ••• ***.**.*********** 
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ZYLINDERSCHLEIFWERK 

RICHTERSWIL 

G. MÜLLER 

Querstrasse 6 
8805 Richterswil 
Te\. 01 784 25 33 

ANFERTIGUNG NICHT MEHR ERHALTLICHER TEILE VON 
MOTORRAD- UND AUTO-VETERANEN ALLER JAHRGANGE 
UND FABRIKATE 

REVISIONEN VON MOTOREN UND GETRIEBEN ALLER 
JAHRGANGE UND FABRIKATE 

KOLBENANFERTIGUNG 
LAGER AUSGIESSEN UND BEARBEITEN 
KURBEL~ELLEN SCHLEIFEN, BEARBEITEN, INSTANDSTELLEN 

Rufen Sie uns an oder besuchen Sie uns. Unser Geschaft ist auch 
samstags immer geoffnet von 8.30 Uhr bis 12.00 Uhr. 
Mitg1ied im Verband Schweiz. Prazisionswerkstatten für 
Verbrennungsmotoren VSPV 



RaN I AUTOWERKSTAIT 
-.-J_ HAUPTSTRASSE 

. 5024 Kl1TTIGEN 
B.lAARAU 
064372050 



Tracti.on Avant typ "22" 

********************************************************************* 

Wer kennt ihn nicht, mindestens vom horensagen, den mysteriosen 
a zylinder Traction. 1934 waren am autosalon in Paris 3 stück aus
gestellt, l cabriolet, l limousine und l familiale. GerUchten zu
folge waren die motorhauben abgeschlossen weil unter ihnen nur 
gipsatrappen gesessen haben sollen. Anhand von fODOS lasst sich 
aber das gegenteil beweisen. 

Das woher der motoren ist auch ein punkt wo sich die geister zer
stritten. Am salon war gleichzeitig ein va motor ausgestel1t. Die 
einen behaupten es sei ein Ford va motor gewesen, die anderen sagen 
es waren zwei zusammengesetzte 4 zyl. motorenblocke vom 11er. 

Der Ford V8 von 1933 typ 40/33 hatte ein bOhrung/hub verhaltniae 
von 77,8 x 92,25 mm, 3622 ccm inhalt,· leistete 75 ps bei 3800 tou
ren und hatte stehende ventile. Der typ 40/34 war genau gleich, 
1eistete aber 85 ps bei 3800 touren was mit. einem registervergaser 
erreicht wurde. 
Der Citroén V8 hatte ein bohrung/hub verhaltniss von 78xlOO mm, 3822 
ccm inhalt, le·istete 100 ps und hatte hangende ventile. 
Wenn man die motoren auf den fotos vergleicht ist eine gewisse 
ahnlichkeit nicht zu verleugnen. Beide haben sie die ansaugbrUcke 
mit dem vergaser und die benzinpumpe zwischen den beiden zylinder
kopfen •. Ebenso gleicht sich die anordnung von dynamo und wasser
pumpe stark. Anders angeordnet als beim Fordmotor ist beim Citroén 
der zUndverteiler. Diese gleichheit genannter anordnung kommt da
her dass beide motoren nur eine, in der mitte liegende noclenwelle 
haben. Das kann ein zufall sein der auf kostengrUnden zurUck zu 
führen ist, eine nockenwel1e kommt billiger als zwei. Wenn Citroén 
einfach zwei 4 zyl. ller motorblocke zusam~engebaut hatte, wie die 
einen behaupten, ware auf 2 nockenwellen gekommen. Unterschied1ich 
ist dafür wieder das auslasssystem. Beim Fordmotor ist der auspuff
kollektor, bedingt durch den sogenannten flachkopf, am motorblock 
angeflanscht. Beim Citroénmotor aber wie üblich am zylinderkopf. 

Ford V8 motor Citroén V8 motor 



Aus diesen verschiedenen details schliesse ich das Citroén einen 
eigenen V8 block gegossen hat. Denn ich kann mir nicht vorstellen 
das durch die umfangreiche abanderung des Fordmotorblock für Ci
troén eine lohnende einsparung entstanden ware, da er ja sowieso 
ganzlich andere zy11nderkopfe. aufsetzte. Ich vermute schon eher 
das Citroén beim bau seines V8. den von Ford als vorbild genommen 
hat. Es ist moglich das André Citroén sich das know-how von Henry 
Ford zunutze machte, liess er sich doch auch von der fliessband 
produktion der Fordwerke inspirieren. Ford brachte seinen V8 1932 
auf den markt '.md feierte 1934 berei ts den millionsten V8 motor. 
Zum thema V8 gibt es auch bei leuten von Citroén ünterschiedliche 
aussagen. Z.b. sagt Pierre Terrasson, Citroéntestfahrer in den 
dreissigerjahren, er habe den V8 motor auf dem prüfstand laufen 
gesehen. Jean Daninos, entwerfer des Traction cabriolet, behauptet 
jedoch das ganze V8 projekt sei ein bluff gewesen. Man habe ledig
lich bei eini~en 11 normale carrosserien die frontpartie verandert, 
andere motorhaube, k~tflügel, grill etc. Daran ist insofern etwas 
wahres dran als das bei allen Tractions, 11 normale, 15 six und 22, 
von der frontscheibe an nach hinten beinahealles.genau gleich ist. 

So geht es mit ungereimtheiten frisch froh11ch weiter. Gemass 
M. Prud'homme, 1934 chef von der entwicklungsabt. bei Citroén, 
wurden 12 stück 22er carrosserien, incl. den 3 stk. die am salon 
waren, gebaut. Eines tages sei jedoch von der direktion der befehl 
gekommen dass ausnahmslos alle22er carrosserien in ller modelle 
umzubauen seien. 

Die drei 22er vom Pariser salon wllrden 1935 allch am salon von 
Brüssel allsgestellt. Am dritten allsstellllngsta~ machte ein ver
kaufer mit einem kllnden mit dem 22er familiale eine probefahrt. 
Auf der fltrecke von Petit-Clamart kam es auf der brücke von Bie
vres zu einem schwerem unfall den keiner von den dreien überlebte. 
Der verka.l1fer und sein kunde waren tod und der 22er ireparabel be
schadigt und wanderte auf den schrott. Der Bürgermeister von Petit
Clamar',\ untersagte daraufhin samtliche demonstrationsfahrten auf 
seinem gemeindegebiet. Dies betraf natürlich nicht nur Citroén. 
Auf diesen unfall hin beschloss Citroén das 22er projekt fallen
zulassen, und dann bekam M. Prud'homme wahrscheinlich den umbau 
befehl. 
Die 2 übrigen salon fahrzellge hat das offensichlicht aber nicht 
betroffen, denn: Die 22er limousine soll in den besitz eines arztes 
in der ostlichen region gekommen sein. Dieser habe den wagen eines 
tages an den stamm einer platane geklebt was ihm nicht gut bekam. 
Man habe dann die frontpartie mit den teilen vom 11 normale wieder 
instandgesetzt. 
Das 22er cabriolet soll sich bei einem sam~ler in den USA befinden. 
Den weg dorthin habe es über einen offizier aus General Patton's 
armee gefunden. Dieser habe den wagen wahrend dem krieg auf dem 
lande entdeckt. Wie der wohl dorthin gekommen ist? Nun, leider 
weilt besagter offizier nicht mehr unter den lebenden. 

Was jetzt ziemlich 'lnklar ist: Hat M. Prud'homme wirklich alle 22er, 
oder nur die die er noch in der entwicklungsateliers hatte wieder 
in ller umgeballt? Abzüglich die drei salon fahrzeuge wahren es also 
noch 9 gewesen. Hat er noch einen "verschwinden" lassen? Nach M. 
10uis, ehemaliger hoher funktionar bei Citroén, war nach dem krieg 
im kellergeschoss noch eine motorlose 22er carrosserie, s. zeitung 
2/80 cabriolet traction avant 15/6. 

Was den '.mfall auf der brückevon Bievre, sowie den des arztes be
trifft, finde ich sie nicht verwunderlich. Denn bereits dem typ 7 A 



verurte11t~an se1ne fürchter11che vorderachse. Nach der aussage 
e1nes m1r beKannten franz~s1schen Tract1onn1sten habe d1e vorder
achse vom 7 A d1e unwahrsche1n11che fah1gke1t gehabt den wagen nur 
an e1ner stelle geradeaus fahren zulassen - 1n der kurve. D1e ur
sprüng11che lenkung, ke1ne zahnstange w1e w1r s1e heute kennen, m1t 
dem Gemmergetr1ebe auf der vorderachse und über dre1 schubstangen 
auf d1e rader w1rkend war e1n r1cht1ges geschlotter und stellte 
s1ch 1n der kurve n1cht selber zurück, beh1elt aber auf der gera
den auch ke1nen geradeauslauf 1nne. Das ganze dann erst noch be1m 
22er der e1n wesentl1ch h~heres gew1cht auf d1e waage brachte. Es 
1st überhaupt fragwürd1g ob der 22 techn1sch überhaubt hatte be
stehen k~nnen. Bere1ts be1m typ 7 A gab es schwere probleme m1t den 
antr1ebswellen, dem d1fferenzt1al und der vorderachse. D1e ersteren 
zwe1 zerbrachen dauernd und letzteres schlotterte vor sich hin. Ich 
frage m1ch w1e das be1m 22er alles zusammenhalten sollte, hatte der 
doch 100 ps leistung gegenüber den bescheidenen 35 ps vom 7 und eine 
wesentlich gr~ssere vorderachsbelastung. 
Nun , André Citroén schreckte das offensichtlich nicht ab. Er gab 
ca. 5 publikationen über den 22 heraus. In einer davon stand zu 
lesen: 

Der 22 C1troén mit vorderradantrieb und chassislosser carrosser1e 
(ganzstahl monocoque) ist das perfekteste produkt von der sch~nsten 
fabrik von Europa. Geschaffen für die elite, s1nd w1r gewillt das 
die schBnheit, qualitat und presentation den h~chsten grad erreicht 
für den kauferkreis der ausschliessl1ch das beste vom besten wünscht. 
Mit der hervorragenden beschleunigung wird die hõchstgeschwindig
keit von 140 km/h in wenigen augenblicken erreicht. Die hohe ge
schw1ndigkeit, die eine grosse genugtung verschafft kann mit der 
grBssten sicherheit konstant gefahren werden. Das dank dem vorder
radantrieb, der unabhangigen aufhangung und den Citroén tors1ons
staben die eine stabilitat und bodenhaltung err.geben was sonst noch 
lange zum unmõglichen gehõren würde. Der Citroén 22 ist in folgen_ 
den ausführungen lieferbar: 

Berline 6 pl!i.tzer 
Fam1liale 1 platzer 
Cabriolet 5 platzer 
Faux-cabriolet 5 pl!i.tzer 
Coupé long 5 platzer 
Coupé de ville 5 pl!itzer 

Alle carrosserie varianten sind vom typ ganzstahl monocoque und 
werden, was éléganz, luxus und confort betrifft, mit der grõssten 
sorgfalt hergestellt. Bis in das kleinste detail tragt alles dazu 
bei um den Citroén 22 die persõhnliche note und vornehmheit zu ge
ben die ihn sein~m besitzer würdig macht. 

Dazu ist noch folgendes anzumerken: Beschleuni~lngsvermBgen des 
22: Von 15 auf 60 km/h (vermutlich im direkten gang) 9.,6 sekunden, 
der ller braucht dazu 16 sek. Von O auf 80km/h brauchte e~ 11 sek. 
und von O auf 100 km/h 20,6 sek. Benz1nverbrauch auf 100 km 0e1 
60 km/h 14 11ter. Bei einer versuchsfahrt wurde ein durchsehnitt von 
19 1./100 km rea11s1ert. Unter Faux-cabr101et ist e1n coupé zu 
verstehen ó übersetzt heisst es falsches cabriolet. Das coupé de ville 
1st eine gle1che ausführun~ie es sie auf der basis des 15 NH auch 
gab. Der chauffeure sass draussen im freien und die herrschaften 
1m trockenen. -

Gesprachsstoff für die autoverrückten llnter den franzosen lieferte 
auch das légere cabriolet eines Citroén ingenieurs. Dieser hatte 
seinem auto d1e kotflügel vom V8 verpasst. Diese aber wie zur dama
l1gen zeit üblich auf der seite bis auf den radausschnitt ~eschlos
sen. Dieser wagen führte dazu das viele franzosen schw~rten sie 
haben den V8 fahren gesehen. 
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Oben Der Citroén ingenieure und sein 
abgeRndertes légere cabriolet 

Wie im buch "La Traction" nachzulesen ist, resitzt ein sammler in 
Lyon einen lampenring vom V8. Hergestellt wurde dieser aber nicht 
bei Citroén sondern bei Cibié. Also ist anzunehmen das ursprünglich 
eine serienfabrikation geplant war. 

Nach unbestatigten berichten wurde hereits vor einiger zeit auf 
einem autofriedhof in der Bretagne eine 11 normale carrosserie 
géfunden bei der im motorraum die schenkel an den innenseiten aus
sparungen aufweisen, so das ein grHsserer motor platz fan0, viel
leicht eben der "18. Moglicherweise ist es auch das werk eines ba
stlers der sich einen starkeren und schnelleren Traction wünschte. 
Leider fehlen bis jetzt noch fotos und eine bestatigung aus zu
verHi.ssiger quelle.' Vielleicht besteht da aber auch eine verblndung 
zu der limousine die der arzt auf eine platane gesetzt haben soll. 

Der franzosische Traction fan Fabien Sabatés ist bei sein:er suche 
nach reliquien vom 22 fündig geworden. 1979 fand er bei einem Ci
troénhandler eine tafel die am salon von 1934 bei einem 22 vor der 
stosstange stand. Der Citroénhandler hatte für seine kundschaft 
am salon zwei achtzylinder bestellt. Am ende der ausstellung hat 
er die tafel unter seiner jacke mitgenommen damit sie dann in sei
nem verkaufsraum die beiden 22er zieren kann. Da die wagen ja nie 
geliefert wurden wanderte die tafel in den keller und lag da 45 
jahre lang bis ein liebhaber daherkam ••• Die tafel ist silberre
lief auf dunkelrotem grund. 



Fabien Sabatés und sein fund 

Am l. marz 1980 erschien in der franzosischen zeitung "La vie de 
l' auto" nachstehendes lnserat: 

ul!! M. JacK.le ~~. ".i!). rout8 a Anctnnes. T.iblU 
St-Pateme. TéI. f.i31} 20.10.64. 
cml)EN Traction cabriolat 1934. moteur 8 cylin· 
~S en V (origine inconnue). non gripI>é. manque 
cartu.. caisse saine et compléte. Faire onre 
(ét.~~;~e pos<;:Jle). ~ .• Auxiêtre. Tel. 853.35.85 
!l: .. :.:..:~!_852.!l1~.J".)d')s 21 h.). . 
Ol ~lN. TracMn 11 légere. malte bombée com
pt:t? P')Uf fJlc:es (sar,s Ç.Gl bas de cais.$o + 

Citroén Traction cabriolet 1934, motor 8 zylinder in V form,(ori
ginalitat unbekannt), motor nicht blockiert, vergaser fehlt, ca
rrosserie gesund und vollstandig. Faire offerte, tausch moglich. 



LA "22 11 Rtf. PRI' 

TRACTION AVANT 

Berline 6 pl. Ivec coflre à bagages intérieur. 22.710 32.000 
Conduile inlérieure 6 glaee •............... 25.742 33.500 

Fau.-Cabriolel 3 plaee. avanl eI 2 plaees 
dans le spider 111 ......................... 22.720 33.500 

Cabriolel3 pl. avanl et 2 pl. dans le spide,iI' 22.730 34.000 

Familiale 9 plaees ........ 22.740 35.000 

Coupé de Ville 3 plaees . 22.711 35.000 

Coupé de Ville 5 plaees ... 22.741 38.000 

(I). Supplément par la fournih;re de 2 petits strapontinl à ptacer à l'in'6rieut : SOO franu. 

hu; pr;1t t:i.deuus .0'" 'ndicatlf •• Seron' yo/ab/es {eUIt du taI''' en 'figueur au momenl de 10 
lf.,raJson. Us s'e"tende,,' pout morchandlses pri,e:i li Paris" auJC Uslnes de ,(I Soc/été. 

TOUTES CES VOITURES PEUVENT ITRE VENDUES A 

CReDIT ET PAYABLES EN 12 OU 18 MENSUALlTU 

Nie ben~tigte werbezeichnung für den 22 

Lampenring 
vom V8 



Nach angabe vom verka.ufer war er schneller wep.; als ein frisches 
weggli, mehr wollte er nich herausrticken. Bleibt nur zu hoffen 
das etwas wahres dran ist. 

Bereits vor l~ngerer zeit hat hier in der 8chweiz irgend so ein 
in der gegend herum telephoniert er benotige eine wasserpumpe 

für einen 8 zyl. Traction. Seinen namen,wohnort gab er· nie an, da
für meinte er das er ihn vielleicht au~h anzünde ••• 

Wie mir vor kurzem zu ohren gekommen ist soll in einer fra.nzosischen 
autozeitung über einen in Russland aufgefundenen 22 ein bericht mit 
fotos gewesen sein. Germe würde ich darüher berichten. Weiss eines 
unserer clubmitglieder vielleicht etwas darüber oder kann evt. so
gar diese zeitung zur verfügung stellen? Besten dank jetzt schon! 

In ausführlicherer form kann das alles nachgelesen werden in: 

Quai de Javel, Quai André Citroén teil l & 2 L l alhum de la Traction 
Toutes les ·Ci troén La Traction, un roman d 'amour. LI alttomohiliste 
no. 40. Autohistorica 4/74. LI album du fanatique de l I a'ltomobile 
no. 19. Traksjon 13/4 (~raction Avant Nederland). 

BIENTOT 
LA 1122 11 

8 CYLINDRES EN V 
140 A LIHEURE 

16 LlTRES AUX 100 

Conçue et créée pour I'éllte, cette volture 
doit être pour vous une source de bénéfices 
supplémentoires. 

Porlez-en dés mointenont comme d'une 
voiture unique ou monde. 

La .. 22" est la seule vaiture qui 
dispense à la fois la joie de la tres 
grande vitesse, et la sécurité absolue. 

CARROSS~E EN COUP~ DE VILLE, 
ELLE 5ERA LA VOITURE LA PLU5 CHIC 

DE L'ANN~E 
Aulr.. modllle. : Berlln., Condulle In"rl.ure, 

Cabrlolet, Faux-Cabrlolet, Famlllale. 

af 

lin 1934 
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da~ 
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36. Jahrgang Schweizeristha 

Nummer 10 Zeitschriftfür 

O~tober 1961 wo nen Wohnungswesen 

ZUSAMMEN PRALL 
VON STAOT UNO LANO 
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Un grand espoir pour les tractionnistes : 

LES JAPONAIS VONT·ILS CONSTRUIRE DES (( 15}} ? 
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t: 
" Cette photo il/us/re un récent ar/iele de « France-Soir » intitulé : « Accord entre Honda eI les constructeurs fran- §: 

çais ?». Michel Poniatowski montreà M. Honda, P.-D.G. delafirmenipponebien connue, la 15 CVCitroen du Géné-
raI de Gau/le. Si "an en juge par I'attitude passionnément intéressée du peli, homme, (aus les espoirs sonl permis: ses ~. 
usines, spécia!isées dans toules imitations mécaniques au p/us hau! niveau, vont sans doule nous sortir, comme par 
enchantement eI pour pas cher, des« J 5 » p/us belles eI p/us parfaites que tou!es ce/les que nous avons connues ... Quel 
heau réve ! 



8ASTELEIEN 
Eine Anregung von und mit R. R. Traetion 

Die elektrische Anlage 
In den letzten beiden Ausgaben unserer Club-Zeitsehrift habe ieh die 
Grundlagen, Masseinheiten und 8egriffe erlautert und ei ne Anleitung 
gegeben zum 8au eines Kabelbaumes. 

3. Kapitel 5ehalter, Umsehalter und Relais 

Damit überhaupt ein 5trom fliessen kann, muss nebst einer 5tromquelle 
aueh ein 5tromkreis vorhanden sein. Ist der 5tromkreia unterbroehen, 
fliesst kein 5trom. Diese Tatsache maehen wir uns zu Nutze, indem wir 
mit 5ehaltern den 5trom unterbreehen oder umleiten. 
Es gibt 5ehalter aller Grossen, Arten und Funktionen, wiehtig für uns 
ist 

l. dass der 5ehalter die Funktion erfüllen kann, die wir verlangen 
und 2. dass er die 5trome, die er zu sehalten hat, verkraften kann. 

Ist der 5ehalter nieht dafür gebaut, kann er zerstort werden. 

Einige 5ehalter im 5ehema: 

l. Ein-Aus 2. Umsehalter (Ein-Ein) ~ 

• .-(~ $ 1~ 

3. Umsehalter mit Mittel
stellung (Ein-Aus-Ein) 

·$--------~::~:1 ____ ~ 
4. Mehrfaehsehalter 

ti-~-----1i. ___ ~A 
\_~ i,,~ 

~----------.~.--~~. 
Die 5ehalter konnen mit festen 5tellungen oder federnd mit selbst
tatiger Rüekstellung (Drüeker, Taster) gebaut sein. 
Es spielt keine Rolle, wo der 5tromkreis unterbroehen wird, dies kann 
vor oder na eh dem Verbraueher geschehen. 
Von dieser Mogliehkeit wird relativ selten Gebraueh gemaeht, doeh 
kann gerade bei m Auto dureh das Unterbreehen na eh dem Verbraueher oft 
viel Draht eingespart werden, da der Nullleiter über Masse, das heisst 
über die Karosserie des Autos, geführt wird. 

8eispiel: Innenbeleuehtung mit Türsehaltern und 5ehalter im Armaturen-

,=~tt. ~ t -5~---' 
8eim Auto weniger aktuell, aber sonst ganz interessant,ist die ein
faehe Umsehaltung (5ehema 3), bei der an zwei Orten das gleiehe Lieht 
ein- und ausgesehaltet werden kann. Man überlege sieh den Fluss des 
Stromes bai jeder mogliehen 5ehalterstellung! 



\,;u.d 
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Sehaltung Sehema 3 

Das Reiais 

Ein Relais hat zur Hauptsaehe die gleiehe Aufgabe wie ein entspre
ehender Sehalter. Es wird jedaeh nieht direkt, das heisst, mit einem 
Hebel ade r DrUeke~ bet~tigt, sandern dureh eine Magnetspule, die 
ihrerseits wieder dureh einen Stram erregt wird. 

~-------------------P----"'G 

Auf den ersten 8liek mag das als Unsinn erseheinen, aber na eh 
n~herer Ueberlegung wird kIar, dass mit einem Relais 

- Leitungen mit grassem 5tramfl~ss mõgliehst kurz 
gehalten werden konnen (Reduzierung des Widerstandes), 
weil der Sehalter (Relais) mogliehst nahe dem Verbrau
eher eingebaut werden kann. 

- Sehalter van hahen 5tromen und damit var Zerstorung 
bewahrt werden konnen. 

- Dank Relais eine Vielzahl van Sehaltungsmogliehkeiten 
affen bleibt. (Z.B. Agilendlichi und le~nlichi uom 
ZUnd4chlo44 aihangig). 

Çe~ade iei un4e~en 7~aciion4 tlie44en ja wegen de~ ge~inge~en 
Spannung (6 Volt) hohe St~ome. (Die LeL4iung ie~echnet 4ich ja 
aU4 dem P~odukt uon St~om4ia~ke und Spannung). 
Du~ch den jah~elangen Bei~iei 4ind uo~ allem die Lichi4chalte~ 
und da4 ZUnd4chlo44 4chon 4ia~k ue~i~anni und oti ll~4ache uon Ae~
ge~. Hie~ emptiehli 4ich de~ Einiau eine4 Relai4 tu~ jede de~ d~ei 
lunktionen. Seli4iue~4iandlich mU44en die Koniakte den hohen Si~om-
4ia~ken gewach4en 4ein. (Ve~wendei man dazu ein Auto~elai4 (B0 4ch. 
AKA) wie man 4ie geim Auioeleki~ike~ kauten kann. 40 gigt e4 damii 
keine P~ogleme. Achiung aut 6 Volt !) 
Baui man tu~ da4 ZUnd4chlo 44 ein Relai4 ein. i4t e4 uon Vo~ieil. 
nu~ die ge4chalteten Ve~g~auche~ (Blinke~. Scheigenwi-6che~. Radio. 
euil. íe~n- und Agilendlichi) damii zu -6chalien. den ZUnd-6i~om tu~ 
die ZUnd-6pule jedoch di~eki zu nehmen. [-6i namlich die Baiie~ie 
eniladen und mU-64 de~ Wagen angeku~geli we~den. -60 kDnnie die uo~
handene Spannung unie~ llm-6ianden nichi aU4~eichen. Um da4 Relai4 
zu geiatigen. de~ ZUnd4t~om kann age~ t~otzdem tlie44en. wenn e~ 
di~ekt getUh~t wi~d. 

~ •. ---....... ----------1 



Das Salbsthalte-Relais 

Eine weitere Moglichkeit, ein Relais zu schalten, liegt im Selbst
halte-Relais. Es wird nur mit einem Drücker eingeschaltet undhiilt 
sich selbst fest, bis es von einem anderen Drücker wieder gelost 
wird. Diese Moglichkeit wird oft angewendet für Alarmanlagen, die 
dann so lange leuchten oder liiuten, bis der Alarm zurückgestellt 
wird. 

Obwohl das Relais als elektro-mechanische~ Schalter mehr und mehr 
durch das elektronische Pendant, den Transistor, abgelost wird, 
bietet es gerade dem Bastler ei ne ungeahnte Fülle von Problemlosun
gan so dass es Spass macht nach weiteren Moglichkeiten zu suchen. 

Wie immer stehe ich für Fragen und Auskünfte gerne zu Verfügung. 

R. R. Traction 

aUas D. EberU 
Dinhard 
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M I T G L I E D E R - W E R B U N G 
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Untenstehend haben wir Werbetalons vorbereitet, die ausgesehnitten 

und rnogliehen Interessenten des CTAC zur Anrneldung gegeben bzw. 

unter den Seheibenwiseher geklernmt werden konnen. 
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CITROJl.N. TRACTION . AVANT· CLUB lili 
I§ 

Postfach 304, CH-8053 Zürich 
Postcheck 80-18535 • e 

leh interessiere mieh für eine Mitgliedsehaft be1m CTAC. B1tte 

senden S1e rnir d1esbezüg11ehe Unterlagen. 

Name ••••••••••••••••••••••••••• Vorname 

Adresse 

Tel. P .............. G ~ ............ leh bes1tze e1nen TA:NeinOJaO 

Fahrzeugtyp ••••••••••••• Jahrgang ••••••• P.Kennzeiehen 

Farbe •••••••• Fahrgestellnr ••••••.•• Besonderhe1ten •••••••••••• 
L ______________________________________ ~ ______________ _____________________ _ 

CITRO~N . TRACTION . AVANT . CLUB 

Postfach 304, CH-8053 Zürich 
Postcheck 80-18535 

leh interessiere m1eh für e1ne Mitgliedsehaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliehe Unterlagen. 

Name ••••••••••••••••••••••••••• Vorname 

Adresse 

Tel. p G ............. leh besitze einen TA: Nein OJaO 

Fahrzeugtyp ••••.•• _ ••••• Jahrgang ••••••• P.Kennzeiehen 

Farbe •••••••. Fahrgeste llnr ••••••.•• Besonderheiten ••••.•.•.••• 
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CITRO~N . TRACTION . AVANT· CLUB 

Postfach 304, CH-8053 Zürich 
Postcheck 80-18535 

leh interessiere mieh für eine Mitgliedsehaft be1m CTAC . Bitte 

senden Sie mir diesbezügliehe Unterlagen. 

Name •••••••••.••••••••••••••••• Vornarne 

Adresse 

'l'el. P .............. G ............. l eh besitze einen TA: Nein OJaO 

Fahrzeugtyp ••••••.•••••• Jahrgang ••••••• P.Kennze1ehen 

Farbe •••••••• Fahrgestellnr ••••.•••• Besonderheiten •••••••••••• 




