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CITROEN· TRACTION • AVANT • CLUB 

Postfac h 1066, C H-8058 Z üri c h-FI ughafen 
Pos tchec k 80- 1853 5- 2 , Te !. ' 052 /43 25 17 
Mitg li ederbe itrage: SKA Ra ppe rswil , Pos tc heck 80- 705-3 

Die C lubhert e e rsc he ine n 5 bis 6 Ma l im Jahr , AurIa ge 400 
© , Na chdruck mit Q ue ll e na nga be 

Organisationsplan 1992 

Prasident 

Da ni c l E berIi 
Im C hc llh of 
8~63 Be nke n 

P: 0 52 /43 25 17 
G: 0118 163960 

Vizeprasident 

I-Ia ns-Georg Koc h 
Breiten 
6022 Gross wa ngen 

P : 0~517 1 3780 

Kassiererin 

Susi Stoc kli 
E ichg ut s tr. 4 
8400 \V int e rth ur 

P: 052 /2 12 85 68 
G: 0118 163972 

Organisationsgru ppen 

Ost 

Fra nz Ne rr 
Brü c l 
FL-9~96 Ba lze rs 

P: 07 5Q 35 13 

Aladar von Vladar 
Ve lturri ed str. 14 
947 5 Sev el e n 

P: 085/5 6~ 5 2 

Zeitungsredaktion 
Archiv, Modelle 
Bibliothek 

Andreas Ruti s hau ser 
Mu es pac he rs tr. 70 
~055 Base l 

P: 06 1I ~3 24 27 

Nord 

G lIido Hobi 
Sch ul s tr . 19 
8307 Erfre ti ko n 

P: 052/32 ~9 62 

Wa lter Rey 
Sc ho nec ks tr. 367 
82 15 Ha ll a ll 

P : 053 /6 1 ~I 34 

Pe tc r We be r 
Ne unforn e rs t r. 172 
8~7 5 Oss in gen 

P: 052/~1 1468 
G: 0 52 /23 3 2 23 

Clubartikel 

Pa tt y Koc h 
Breite n 
6022 Gross wange n 

P: 0~517 1 37 80 

Rev iso re n: F lemmin g Gubl e r un d Udo Ke nke l 

West 

Dietm a r Ju ckni sc hke 
I-I angweg 27 
3098 Kon iz 

P: 031153264~ 
G: 0311 5963 03 

Danie l Lohre r 
Lcnze nh ohl es t r. 7 
3302 Moossecdo rf 

P: 03 11859 16 03 

Bcat Sc heid egger 
Stockere nweg 9 
30 1~ Be rn 

P: 03 1I~2 5 I 7 1 

Mitglieder
verwaltung 

Robi Is ler 
Stati o nss tr. 78 
8542 Wi ese nda nge n 

P: 052/37 3 5 66 

Ve rtre te r im Dac hve rba nd SD I-I f\ I: André Ba um a nn und Hans Ryf 

Redaktionsschluss Heft 3/ 92: 15, Mai 1992 

Aktuar 

A ndrea s R uti s ha user 
Mues pac hers tr. 7 0 
~055 Base l 

P : 061143 24 27 

S üd 

C hri s ti a n Bolli ge r 
Pos tfac h 62 
8832 \Vo ll e rall 

P : 0 117840077 

Lukas Sc hl umpf 
1-I1I swi ese nst r. 5 
84 26 Lufinge n 

P: 01 /8 136663 

K urt S utte r 
Bah nho fst r. 4 
87 16 Sc hm e riko n 

P: 055 /86 15 23 

Druck und 
Ve rsand der 
C lubhefte 

Albe rt Sc horta 
S pec htweg 5 
~552 Dere ndinge n 

P: 065 /~2 3 2 83 
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Reparaturen und Ersatzteile von Clubmitgliedern 
Reparaturen 

Citroen Bern 
Freiburgstr. 447 
3000 Bern 

Te!.: 031/5533 11 

Garage und Teile 

Christian un Wilma Schelbli 
Wagerswil 
8557 Lipperswil 

Te!.: 072/282433 

Reparaturen und Teile 

Friek Traction Avant AG 
Bergwerkstr. 39 
8810 Horgen 

Te!.: 011725 90 45 

Ánderungen, Reklamationen, ete., bitte sehriftlich an die Redaktion 

Garage und Teile 

Christian Heussi 
Alte Landstrasse 
8865 Bilten 

Te!.: 058/37 1729 
077/93 20 16 

Reparaturen und Garage 

Rolf Ochsner 
Hauptstr. 82 
8357 Guntershausen 

Te!.: 052/61 2200 
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Das Wort des Redaktors 

Basel, Anfang April 1992 

Liebe Clubmitglieder, Iiebe Leser, 

In Anbetraeht der Tatsaehe, dass unser aller Prasident beruflieh im Grossherzogtum Luxemburg 
engagiert ist (es soll aber aueh dort Tractions geben), und dass ich aus verschiedenen Gründen, 
auf die ich weiter unten naher eingehen werde, den Redaktionsschluss dieses Mitteilungsblattes 
eigenmachtig vorgezogen habe, kommt das Vorwort heute nicht von Daniel Eberli, sondern vom 
Redaktor Andreas Rutishauser. 

Hauptsachlich zwei Gründe haben mich bewogen, schon Anfang, statt Mitte April Redaktionsschluss 
zu maehen: den einen Grund seht Ihr in der Mitte des Heftes: der Anmeldetermin für das erste 
Regionaltreffen dieses Jahres drangt. Diesmal entführen uns die Organisatoren der Region Ost in 
mindestens eines unserer ostlichen Nachbarlander, wo auch ein Verpflegungshalt vorgesehen ist. 
Bitte haltet den Anmeldetermin (8. Mai) ei n, so dass Aladar Vladar sauber planen kann. 

Der andere Grund ist, das s ich mit Erschrecken festgestellt habe, dass schon ein Viertel des 
Jahres vorbei ist, und erst ein Clubheft für die Mitglieder fertiggestellt ist. Wenn ich wirklich, 
wie vorgesehen 6 Hefte im Jahr herausbringen will, muss ich mich sputen. Nun so denn, haltet Ihr 
Ausgabe 2192 in den Handen. Ich bin jetzt halbwegs in Basel eingerichtet, bin daran die aufgelaufene 
Post zu erledigen (ich hoffe, alle, die etwas aus dem Archiv gewollt haben, sind inzwischen 
bedient worden) und mochte aber auch meine ne ue Heimat besser kennenlernen. Hat da jemand 
aus der Leserschaft gute Tips? Unterhaltung, Garagen (zum Autos Unterstellen, wie auch für 
Service), Treffs mit Gleiehgesinnten, gute Adressen im Elsass ete .. Als Ex-Zürcher im "Ausland" 
bin ich froh um jeden Anhaltspunkt. 

Der Oldtimer- und Teilemarkt 1992 in Bern gehort inzwischen auch der Vergangenheit an. Einige 
von Euch habe ieh dort begrüssen dürfen, oder neu kennengelernt. Besonders hat mich gefreut, 
dass Chrigel Schelbli auf dem Weg zur Besserung ist, und sich sicher bald wieder ohne Hilfe von 
Stücken fortbewegen kann. Nochmals gute Besserung nach Lipperswil. Von der Auktion habe ich 
leider niehts gesehen, aber es sollen auch 2 Tractions im Angebot gestanden haben. Hingegen 
erkundigten sich viele Leute am Stand von Christian Heussi nach dem Verkaufspreis des eben 
frisch restaurierten Cabriolets. Bernbot wieder einmal nebst viel Kalte ein Riesenangebot an 
Teilen, Fahrzeugen, Modellautos und Papier rund um das Oldtimerhobby, so dass sicher jeder 
Besucher auf seine Kosten kam. 

Gemass Kalender haben ~ir jetzt Frühling (im Moment scheint sich Petrus zwar überhaupt nieht 
darum zu kümmern). Zeit die Traction zu entstauben, den Frühjahresservice zu machen, oder das 
Auto zumindest dazu beim Garagisten anzumelden. Denkt daran: am Samstag abend vor dem 
Clubtreffen kann es dazu zu spat sein, und Euer Garagist sitzt sicher nicht nur herum, und wartet 
sehnsüchtig darauf, dass Ihr ihm Euer Auto auf die Hebebühne schiebt. Ein gut vorbereiteter 
Wagen ist wie eine Lebensversicherung: man muss sich darauf ver!assen konnen. Unsere Tractions 
slnd zuverlassige Autos, aber nur, wenn man ihnen die notige Pflege angedeihen lasst. Das 
meiste, wenn nicht alles lasst sich mit einigem Geschick erledigen, sofern man nicht nur über 
linke Hande und überhaupt kein technisches Verstandnis verfügt. 

In diesem Sinne wünsche ieh allen Gute Fahrt, mõglichst ohne Pannen, und vor allem ohne 
Unfal1e, in die neue Saison 

Euer 

Andreas Rutishauser 
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Treffen und Termine 
CTAC-Clubtreffen, organisiert von den Regionen 

17. Mai 1992 Region Os t, Anmeldung in der Heftmitte 

14. Juni 1992 Region West 

4. - 5. Juli 1992 Region Süd 

27. September 1992 Region Nord 

andere Treffen und Daten 

15. 

2. - 3. Mai 1992 

30. - 3l. Mai 1992 

5. - 7. Juni 1992 

5. - 8. Juni 1992 

6. - 8. Juni 1992 

20. - 2l. Juni 1992 

26.- 28 Juni 1992 

27. Juni 1992 

7.-17. Juli 1992 

Juli 1992 - 14. August 1992 

3l. Juli - 22. August 1992 

2l. - 22. August 1992 

2l. - 23. August 1992 

13. September 1992 

17.-19. September 1992 

26. - 27. September 1992 

8. - 18. Oktober 1992 

10. - 1l. Oktober 1992 

Technorama, Veteranenteilemarkt in Ulm (O) 

Oldtimer- und Teilemarkt in Friedriehshafen (O) 

Jahresrally des Traction Owners Club England in 
Kentwell (Essex) GB 

Frühjahrstreffen des ACC 

Sommerrally des Swedish Traetion Owners Club in 
Âdalen, Sehweden 

lnternationales Citroen-Treffen des Citroen Club du 
Perche, Nogent-Ie-Rotrou (Frankreieh) [bei Oepanoto] 

10. lnternationales Oldtimerfestival am Nürburgring (O) 

OTM Herisau 

West Country Tour des CAAR in Grossbritannien 

Croisiere Bleue Paris - Athen - Paris für Traetion Avant 

Tour ins Baltikum, organisiert vom CAAR 

2' Raid Suisse - Paris/Pantin 

9. ICCCR Herning Oanemark 

6. Rassemblement SOHM in Avenehes 

Orei-Landerfahrt im Oreilandereek (CH, F, O) 

Veteranenteilemarkt in Kassel (O) 

Mondial de I' A utomobile in Paris 

Veterama in Mannheim (O) 

Eine Bitte: Solltet lhr frühzeitig von interessanten Treffen, Teilmarkten oder sonstigen Oldtimer
veranstaltungen haren, ist die Redaktion dankbar um Mitteilung zur Veraffentlichung 
in unserem Terminkalender. 

lmmer noeh suchen wir Sponsoren für unsere Clubhefte. Nur so ist es uns maglich, den Mitglieder
beitrag niedrig zu halten. Wir stellen eventuellen Sponsoren (auf gut Oeutsch: Gannern) gegen 
einen bescheidenen Obulus von Fr. 350. -- eine Seite einer Ausgabe in unserem Clubheft zur 
Verfügung. Solltet lhr Interessenten kennen, sprecht sie an, macht sie auf den CT AC aufmerksam 
und versucht sie dazu zu bewegen, eine Seite in unserem Clubheft zu übernehmen. Ansichtsexemplare 
der Hefte sind bei Oaniel Eberli erhliltlieh. Magliehe Ganner waren z.B. Banken, Versieherungen, 
Garagen, Arbeitgeber, ete .. 
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SDHM 1991 

Pressemitteilung 

(zur solortigen Verôffentlichung bestimmt) 

;t& 
SDHM~~W~ 

schweizerischer Dachvetband Iür Hislorische MoIOIfahrzeuge 
_ suisse des VéhiaJIes '"'-" 
Associazione SViZZenI dei VeicoI d'Epoca 
Associaziun Svizra da Vehichels Ismrics 

1991: ein erfolgreiches Jahr fOr die Sache des historischen Automobils In der Schwelz 

Der SDHM (Schweiz. Dachverband für historische Motorfahrzeuge) setzt sich gesamtschweizerisch dafür 
ein, dass das historische Motorfahrzeug als Zeuge einer sozio-kuHurellen Vergangenheit auch in Zukunft 
ungehindert die Strassen unserers Landes belahren darf. 

Im vergangenen Jahr hat der SDHM vom Bundesrat die ZUsicherung erhaHen, dass lür historische Fahr
zeuge Ausnahmebedingungen gelten sollen. Diese Zusicherung erfolgte, nachdem der Verband im 
September über 20'000 Unterschrifteri aus allen Teilen der Schweiz im Bundeshaus deponiert hatte: 
die Petition verlangte eine eindeutige Antwort des Bundesrates zur Stellung des historischen Auto
rnobils. Als Erfolg wertet der SDHM auch die Wahl seines politischen Chels, W. Steinemann, in den 
Nationalrat. 

Dem Bundesamt für Polizeiwesen (BAP) übermittelte der SDHM die Resultate der ersten in unserem 
Lande durchgeführten Umtrage aul breiter Basis - 3000 ausgewertete und kommentierte Fragebogen -
über die jãhrliche Fahrteistung solcher Fahrzeuge. Diese betrãgt pro Jahr und Fahrzeug jãhrtich ledig
lich 2300 km. Der Besiand historischer Automobile in der Schweiz macht übrigens 0,1% des Gesamt
bestandes aus. 

Der Dachverband ist lemer in die Vernehmlassung des Bundesrates zur Frage der Sammelnummern 
eingeschlossen worden. Fest steht bereits jetzt. dass Sammlerfahrzeuge nur noch alle 6 Jahre zur MFK 
aulgeboten werden. 

Als historisch gelten nach der ebenlalls 1991 verôffentlichten Delinition des Dachverbandes Automobile. 
die vor dem 31.12.1969 gebaut worden sind. Ausnahmen von dieser Regel wurden in einer offiziellen 
Liste publiziert. 

Der SDHM umlasste per Ende 1991 nicht weniger als 60 Markenclubs historischer Motorfahrzeuge aus 
allan Landesgegenden. Mit ca. 7000 Einzelmitgliedern ist er die grôsste derartige Organisation der 
Schweiz. Gemessen an der Clubzahl. die der SDHM vertritt, ist er nach Italien der zweitgrôsste Verband 
dieser Art in Europa. 

ZulÍCh I Neuchãtel, 26. Februar 1992 



Jahresbericht 1991 SDHM 

Bericht des Prãsidenten über das Verbandsjahr 1991 

Wie im letztjãhrigen Bericht angetõnt, sind - was durchaus zu erwarten war - die Zeiten hãrter 
geworden. Die Konjunkturlage hat sich erst normalisiert, dann eindeutig abgeschwãcht, zur 
hausgemachten Schweizerkrise kommen die Wirtschaftsprobleme in Europa und Amerika. 

Steuererhõhungen stehen allerorts ins Haus, die Autotahrer werden - wen wundert's - wohl erneut 
zur Kasse gebeten. Und angesichts stark tallender Preistendenz für historische Automobile stellt 
man hier und dort einegewisse Hãme test. T eils wird die Krise herbeigeredet, teils ist sie jedoch sehr 
real- und kann noch lange dauem. 

Und wie steht die Sache der Besitzer und Freunde historischer Automobile ? 

Als Prãsident des Dachverbandes darf ich sagen: Sie steht gut - wir lassen uns nicht unterkriegen! 
Denn 1991 ist tür den Verband ein sehr erfolgreiches Jahr gewesen, ein Jahr, das gezeigt hat, dass 
die Position des Dachverbandes in allen Bereichen Stãrkung erfahren hat. 

Da wãre einmal die Zahl der Mitgliedclubs zu nennen, die im Berichtsjahrum 9 Clubs zugenommen 
hat. Heute ist der SDHM nach Anzahl der Clubs die zweitgrõsste Organisation ihrer Art in Europa. 
Mehr Mitglieder weist lediglich der ASI in Italien aus. 

Stark istder Verband, wenn es darum geht, bei Behõrden die Anliegen seiner Mitglieder nicht nur 
zu vertrllten, sondern gegebenenfalls auch durchzusetzen. So hat die vom SDHM gestartete 
Unterschriftensammlung, die über 20'000 mal unterzeichnet wurde. ihre Wirkung nicht verfehlt. An 
der Übergabe dieser in der ganzen Schweiz zusammengekommenen und alle Bevõlkerungs
schichten vertretenden Unterschriften hat der SDHM ei ne eindeutige und klare Stellungnahmedes 
Bundesrates zur Frage über die Zukunft des historischen Automobils in der Schweiz gestellt. Die 
Petition vom20.9.19~1 hatte insbesonderezum Zweck, klare Aussagen im Nebel allfãlliggeplanter 
Verschrottungsaktionen seitens der Departementchefs zu erhalten. Und . Wunder geschehen 
immer wieder! - diese Antworten liessen nicht lange au! sich warten. Bundesprãsident· Cotti 
bestãtigte uns, dass - was immer geplant werde - das historische Automobil von einschneidenden 
Massnahmen befreit bleiben solle. 

Bundesrat Koller bat den SDHM überdies, die Resultate der inzwischen berühmt gewordenen 
Kilometerumfrage dem Bundesamt lür Polizeiwesen zu übermitteln. Diese Unterlagen bestãtigen, 
dass historische Automobile rund 2400 km jãhrlich zurücklegen. Diese Fahrleistung entspricht 0,5 
%0 der von allen Motorfahrzeugen in unserem Lande zu rückgelegten Strecken. Überdies machen 
historische Automobile gerade 0,1 % des Gesamtbestandes aus! Die Bemühungen des SDHM 
haben dazu geführt, dass der Verband in die Vemehmlassung des Bundesrates zur Frage der 
Sammelnummern mit einbezogen worden ist. Der Dachverband hat dafür gesorgt. dass in dieser 
Frage endlich vorwãrts gemacht wird. Fest steht bereits, dass historische Fahrzeuge in Bãlde nur 
noch alle 6 Jahre zur MFK aufgeboten werden. 

Sekretana!: SDHM, Postfach 78. 8027 ZLinch, Tel. 01/202 13 72. Fax. 01/201 4421 

Zentralsekretar: Eduard Slrebel, Bergackerweg 20, 3322 SChónbühl, Tel. 031/42 3131 (BLira) 

PréSldent ASVE. Jean-Françols Urfer. Battleux 9, 2013 Colombler. lél. 038/41 1609 
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Erfolg für den Verband bedeutet schliesslich auch die Wahl seines Ressortchefs für politische 
Fragen in den Nationalrat. So hat der SDHM direkten Zugang zu den Entscheidungsgremien - und 
kann entsprechend handeln. 

Der Verband ist auch im Innern erstarkt: ein erweiterter Vorstand sorgt einerseits für mehr 
Entlastung der Einzelnen, andererseits - da oft in kleinen Gruppen gearbeitet wird - für mehr 
Kompetenz. Die Organisations- und Führungsstruktur ist so angelegt, dass rasch, überlegt und 
entschieden geplant und gehandelt werden kann. 

Mit dem von den Clubs gewahrten hõheren Mitgliedbeitragen kann der Verband einem weitaus 
grõsseren Teil seiner Verpflichtungen nachkommen als dies in den vergangenen Jahren der Fali 
war. Dennoch bleibt er aut zusatzlichen Mittelzutluss angewiesen: auf den Verkaut der Plaketten 
und Kleberund aut Sponsoren, die allerdings in wirtschaftlich rauhenZeiten schwererzu finden sind 
als jemals zuvor. 

Auch aus diesem Grunde hat der SDHM 1991 ei ne breitere und intensivere Informations- und 
Public-Relations-Tatigkeit entfaltet als je zuvor. Auch künftig sollen die Medien, das Automobilge
werbe und die Behõrden so intensiv wie nur mõglich über Anliegen, Ziele und Erfolge unserer 
Organisation orientiert werden. 

In den Bereich der Offentlichkeitsarbeit gehõrt auch unsere - notwendige! - Prasenz am Berner 
OTM, woderSDHM mit einem attrak1iven und informativen Stand vertreten war. Erfolgreich beteiligt 
sich der Verband überdies an Ausstellungen wie der Prasentation im Shopping Center Spreiten
bach. Auf diese Weise wird auch ein breites Publikum aut unsere Anliegen und Tatigkeiten 
aufmerksam. 

Seinen Mitgliedern hat der Verband im Februar eine Reise zur umtassendsten Oldtimerveranstal
tung in Europa angeboten: Rétromobile wurde - trotz Golfkrieg! - aus der Schweiz gut besucht. 

Um seinen Mitgliedern etwas von der Freizeit und der Weite eines grossen Landes naherzubringen, 
wurde im August erstmals der Raid Suisse - Paris/Pantin durchgeführt. Dieser einzigartigen 
Fernfahrt in eines der grossen Zentren automobiler Kultur war von Anfang an Erfolg beschieden. 
Fortan soll sie, auch im Zeichen internationaler Verbundenheit, jahrlich durchgeführt werden. 

Ende September tand, nach einjahrigem Unterbruch, das Rassemblement National in Avenches 
statt. Ehrenmarke war Panhard, die in diesem Jahre ihre Zentenarfeierbegehen konnte. Avenches 
und Panhard waren eindrucksvolle Erlebnisse - kaum getrübt durch den helvetischen Dauerregen, 
der das Ereignis auf seine Weise pragte. 

Mit besonderer Freude lasst sich die gedeihliche Entwicklung des ASVE, unserer Organisation in 
der Welschschweiz vermelden. Der Prasident, J.F. Urfer, hat es in kurzer Zeit verstanden, eine 
tragfãhige Struktur aufzubauen und verdienstvo\le Aktivitaten zu entwickeln. Die Zusammenarbeit 
der beiden Teile des Dachverbandes ist ein engagiertes Miteinander. Sie zeigt eindrücklich auf, 
dass wir Schweizer in diesem Miteinander unserer Kulturen Chancen von grbsster Tragweite 
wahrnehmen kõnnten - und sollten. 

HA 8ichsel 
Februar 1992 



Aus der Korrespondenz des 
Prasidenten 

AUTOMOTOKlUB PRAHA CITROENKlUB PRAHA 

PRAHA 1. POSTOVNí SCHflÁI\!;;'::' 30 .. 

Unsere 1ibe Citroenfraude! 

V Praze dne 24.4.1992. 

Herzlicen Dank f'''ur Ih:te k1ubszettung,we1cher uns shr gef'ãh1t.Leider, 
ekonomische situation 6@fiafift,nach komunistischan po1itiken ist noch 
nicht so gut,da wir .......... konnen au! solche 1ange Reise f'ahren, 
wie wir woh1en f'reuen. 
A11e fref'fen,we1chen wir in Ihre k1ubszeitung 1esen sind sehr angenehm 
aber wird das noch paar Jahre dauern,da auch unsere a1te Autos werden 
aut' diese freff'en zu sehen. 

Wir senden herz1iche Grüsse fÜr a11e Citroenmittg1ider in Shhweitz und 
freuen wir einma1 aut' wiedersehen. 

vorgesetzte. 

ZDRAVí VÃS CITROEN-KLUB PRAHA. 
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15/6 Cabriolet . In den USA? 
Es gibt ja schon viele Gerüchte über die 22CV Citroens à Traction Avant. Auch in diesem Heft 
wird ein Buch vorgeste11t, das davon handelt. Es sol1 übrigens sinnigerweise am 22. Mai 1992 
erscheinen, ca. 120 Seiten umfassen und FFr. 50.-- kosten. Gerne nimmt die Redaktion schriftliche 
Beste11ungen entgegen, bis 30. Mai 1992. 

Doch, was ich schreibe, sol1 ja mit untenstehendem Foto, das uns liebenswürdigerweise von 
Walter Rey zur Verfügung geste11t wurde, in Zusammenhang stehen. Abgebildet ist ein Traction 
Normale Cabriolet, ansicht von hinten. die Farbe ist auf dem schwarz/weiss Foto natürlich nicht 
erkennbar (sol1 ich zum Glück schreiben?), aber sie ist erkennbar als kupfer métallisé. Vielleicht 
ist das eine heisser Tip, um ei ne attraktive Farbe zu haben, die auch noch ein bischen den Rost 
kaschiert. Man sieht auch, dass das Fahrzeug in den Vereinigten Staaten von Amerika, genauer im 
Bundesstaat Wisconsin zugelassen ist. Das Foto ist neueren Datums, erkennbar an den 
'Umgebungsfahrzeugen'. Es scheint sich übrigens um autos der Marke Ford zu handeln. 

Item, schon seit geraumer Zeit konnte man in der franzt:isischen Oldtimerspresse Gerüchte lesen, 
dass wieder einmal ein originales Sechszylindercabriolet aufgetaucht sei, diesmal in den USA. Es 
soll früher der Michelin- Familie geht:irt haben, und soll 1947erstmals zugelassen worden sein. In 
der Oldtimerzeitung 'La vie de l' Auto' ist dann ei ne Verkaufsanzeige erschienen, die eben dieses 
Auto anbietet. Aufgrund der Nachforschungen von Experten stellte sich heraus, dass es sich 
wirklich um ein 15/6 Cabrio handelt, das original zu sein scheint. 

Es wurden à I'époque zirka (genau weiss man das bei Citroen ja nie) 6 Cabriolets auf Basis der 
Quinze gebaut, die 2 Familiale Chassis, die als Grundlage für die Prlisidenten Limousine und 
Cabrio herhalten mussten, nicht mitgerechnet. bis heute ist ein Cabrio als sicher 15/6 bekannt: 
dasjenige aus der Sammlung Joannon. Die (meisten) anderen, die man heute sehen kann, sind aus 
llCV Normale Cabriolets aufgebaut. Ist das vielleicht der Grund, warum die Normale Cabis so 
rar sind? 
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Aus der Modellbauwerkstatt 

Grüsse aus Südafrika 
, 
L 
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Service Réparation Citroen Suisse 

SOCI!TE ANONYME 

POUR LA VENTE EN SUISSE 
DES AUTOMOBILES 

ANDRÉ CITROitN 

GENEVE 

SERVICE RÉPARATION 

1.- Ersatztei11ager Citroen. 

R.S.A. 45 
27.12.1949 

Die Ersatzteile Citroen sollten in Ihrem Magazin separat geordnet sein. 
Zwei VorteHe : 

a) Bei einer Reparatur finden Sie die Teile rasch und sicher sofern diesselben 
am Lager sind. 

b) Sie kannen Ihr Lager mit Leichtigkeit kontro11ieren, wenn Sie eine 
Bestellung zu dessen Erneuerung aufgeben wollen. 

Für ein mittelgrosses Lager raten wir die TeHe per Organe zusammenzuste11en 
( z.B. Motor, Gatriebe usw.) Eine strikte Ersatzteilnummern-Reihenfolge lohnt 
sich nur f ur ain sehr grosees Lager. 

Eine Lagerkartei mit ader ohne Eintragungen der, Ein- und Ausgiinge ist immer 
nUtzlich. 

Die Preise mUssen stehts beim Erhalt der neuen TeHe eingetragen werden, sei 
es auf dem Stück selbst oder auf der Kartei, ( das erlaubt Ihnen genau die 
offiziellen Preise, wie Sie vertraglich verpflichtet sind, ) einzuhalten. 

II.- 2Jl~~~kze~ 

Das Spezialwerkzeug sol1 auf einem befestigten ader rollbaren Brett mit der 
Aufschrift " Werkzeug Citroen geordnet sein. 

Für eine grosse Werkstatt die ein komplettes Spezialwerkzeug besitzt, schlagen 
wir vor das Werkzeug nach Crganen zu gruppieren und zwar : 

1. Werkzeug zum Ausbau der Organe. 

2. Werkzeug zur Revision ~er Organe. 

a) 1I0tor 
b) Getriebe 
c) 
d) 

Vorderachee 
Steuerung 

Es wird Ihnen von grossem Vorteil sein, wenn Sie Ihrer Kundschaft zeigen 
kannen, dass Sie 

das Spezialwerkzeug Citroen sowie 

ein Ersatztei11ager Citroen 

besitzen. 

Société Anonyme pour la Vente en Suisse 
des AutomobHes André CITROEN 



SQCU::TÉ ANQNYME 

POUR LA VENTE EN SUISSE 
DES AUTQMQBILES 

ANDR~ CITROEN 
GENEVE 

SERVICE RÉPARATION 

Messieurs, 

Dis'L~e embrayage de "11" 

R.S.A. 46 
27.12.1949 

Plusieurs eas de broutage d' embrayage, survenant apres la pose de 
disques regarnis sur 11, nous ont été soumis. Dans la majorité des eas, sans 
le réglage des linguets, le remplaeement du disque regarni par un disque neuf 
a suffi pour éliminer eompletement l' ineonvénient • 

A l'examen nous avons remarqué que ees disques regarnis avaien,t un 
léger voile provoqué par le rivetage des garnitures au moment du montage. 

Atin d' évi ter des déposes inutiles nous vous reeommandons d' utiliser 
des disques neufs "Ferrodo" que notre magasin peut vous fournir, le supplément 
de dépense étant largement eompensé par la qualité de la réparation. 

Veuillez agréer, Messieurs, nos salutations distinguées. 

KUl?J?lJE€;sseheiben "11" 

Soeiété Anonyme pour la Vente en Suisse 
des Automobiles André CITROEN 

Es wurde uns mehrmals mitgeteilt, dass neu belegte Kupplungsseheiben 
nneh deren Einbau rupfen. In den meisten Fãllen genUgte es, ohne die Einstellung 
der Ausrüclchebel abzuandern, die eingebaute Scheibe durch eine komplette 
Originalscheibe zu ersetzen um den Defekt auszumerzen. 

Eine niiliere Untersuchung ergab, dass die neu belegten Scheiben leicht 
unrund laufen; wahrseheinlich wird die Scheibe beim aufnieten des neuen Belags 
deformiert • 

Um unnütze Doppelarbeit zu vermeiden, raten wir Ihnen an neue 
"Ferrodo"-Originalseheiben, wie sie unser Ersatzteillager liefern kann, einzu
bauen. Die somit garantierte Qualitãtsarbeit rechtfertigt den Mehrpreis. 

Mit vorzüglieher Hochachtung 

Société Anonyme pour la Vente en Suisse 
des Automob~~S ~ré CITROEN 

A?".:,,'~,.I 
I,' .-
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Wie benutze ich das Archiv und die Bibliothek? 

Die Beri e ht e im Archiv kbnnen mit A ngabe der Numm er sehr i ft li eh bei der Redak ti o n bes te llt 
werden. Dieser Se rviee ist für Mitglieder d es CTAC bis a uf die Beste llun g (Porto, Briefpapier 
und Umse hl ag) gratis . Nichtmitglieder habe n zusatz li e h pro Seite 20 Rappen und 80 Rappen für 
das Rüekporto zu bezahlen. Der Betrag is t der Bes te llung in Briefmarken beizulegen, ode r a uf das 
Pos te heekko nto des CTAC z u überwei sen. Es kbnnen be li ebig viele Ber ieh te bestellt werden (aber 
bitte nieht a ll e a uf einma l). Es werden Fotoko pien versandt (hau fi g s tand en uns a u eh nur Kopi e n, 
mane hmal nieht bester Qua lit a t , z ur Verfü gun g). Gerne werden a ueh Beriehte von E ue h ins Arehiv 
aufgenommen; z.B.· Kop ien von O ri gi naldo kum enten, Betriebsa nl ei tun gen, Testberiehte ete. 

Die Bücher der Bibliothek kbnnen bei der Redaktion z ur Anslcht bestellt werden (maxima l 2 
a ufs Mal) . Die Ve rl e ihdauer betragt 4 Wochen. B is auf das Rüekporto und die Bestellung ist 
dieser Serv iee für Mitglieder gratis . An Nie htmit gl iede r we rde n ke ine Büe her ausgeliehen. Bitte 
versueht di e Büeher in dem Z ustand zu re to urni ere n, in dem Ihr s ie e rha lten habt. Die Meinung ist 
ni e ht , dass die Traetion mit Hilfe e ines Buehes a us der Bibliothek restauriert wird. Ge rne kb nnt 
liu die Büeher foto kopie re n (mae ht mi e h nieh t für eve ntue ll e urh ebe rree htli e he Fo lgen haftbar!) 
und mit d e n Kopien arbeiten. Ve rl o ren gega ngene B üe her s ind der B ibli o th ek zu e rse tze n , ode r 
werden zum Wiederbesehaffungspreis in Reehnung ges te llt . 

Der CTAC hat ve rse hi cdene Publikationen abonniert, oder e rh a lt e ini ges im Tauseh für unser 
C lubheft. Meistens werden di ese He ft e nur vom Pras ide nten (an desse n Adresse s ie ge lan gen) und 
vom V ize ge lesen , und naehher werde n s ie im Keller des Redaktors und Arehivars abgelegt. Wer 
da ran interess iert ist, e ini ge der Publikationen z u le se n , mbge mir da s mitteilen. leh leihe s ie 
ge rne j a hrga ngswe ise aus. E in e n Versand per Pos t mbehte ieh allerdings vermeiden. Sieher lasst 
s ie h e in Wcg finden , a n e in em C lubtreffe n, be i Dir ode r mir zuhause e ine Uberga be zu maehen . 
Folgende Publikati o ne n lage rn im Arehiv: 

MAR KT für kl assise he Auto mobile und Motorrader (mo na tli e h) 
MOTOR KLA SS IK (mon atli e h) 
AUTO EXC LUS I V (mo natlieh , mit Mitteilungen des SD HM) 
VETERAN (C lubze itun g des deutsehen Traetion-Clubs, 2-monatlieh) 
ACC-Naehr iehten (C lu bzeitung des André C itroen C lubs, Deutsehland, 2-monatlieh) 
CCS 34-57 (C lub Ze itun g un se re r we lse he n Freunde, vierteljahrlich) 
FRONTDR IV E (C lu bzeitung d es australisehen C itroen C lubs) 
C ITROEN NEWS (C lub Ze itun g des südafrikanisehen Citroen C lubs) 
FLOATING POWER (C lub Ze itun g des Trae ti o n Ow ner Club s GB) 
TR A KSJON (Club Ze itlln g des Traksjo n Avant Nede rland , 10 Ma l j ahrli e h) 
B 1I BLADET (C lub Ze itlln g des Se hw ed ise he n Traetion C lubs) 
TRACTION (Clubzeilung des da ni se hen C itroe n C lubs) 
Clubze itung des no rw eg ise hen C itroe n C lubs 
BOCC (Mittei lun ge n des Belgisehe O uwde C ilroe n C lubs) 
Mitlei lun gen des SM C lubs Se hwei z 
Mitteilungen des DS C lubs Os tse hwei z 
LE DOUBLE CHEVRON (M itte ilungen von C itroen) 
C lub Ze itun g des F ia l Topolino C lubs Sehweiz 
Club Zeitun g des Re nault Hee k Club s Sehweiz 
C lub Ze itun g des Re na ult Flo ride /Carave lle C lu bs Sehweiz 
OCI (M itteilun ge n des O ldtim er C lubs Innersehweiz) 
OCB (M itt e ilun ge n des O ld tim e r C lubs Be rn ) 
Die Mo to rpfeife (M itte ilun ge n des Se hw e ize r Moto r Ve tera ne n C lub s) 
Nelles VOI11 C lub (Mi tte ilun gen des O ldtime r C lub Vill ae h, A) 

Dazu kommen noeh sporadise h Citroe n und andere Autobezogene Publikationen in I-Ieft fo rm, die 
mir er ha lte ns wert e rseheinen. 

And reas Ru ti s ha user, A re hi va r , Bib li olheka r e te .. 
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CTAC ARCHIV - LISTE 

Rekl ame n und Be ri c hte zu r TR ACTI ON A V ANT 

1.1 Re kl a me: Évo luti o n d' une s il houett e ( l ) 
1.2 . Reklame: La 7CV C itroe n (Berline)( l ) 
1.3. Rekl a me: La 7CV Trac ti o n Ava nt (Be rline , Ca brio let , Co upé)( I) 
1.4. Rekl a me: ROBR I-T eil e für Nac hkri egs T rac ti o n A va nt (I ) 
1.5 . Re kl a me: Accesso irs GM ( I ) 
1. 6 . Re kl a me: Oéca po ta ble et ma ll e A.E. A .T. ( I ) 
1. 7 . Reklam e: Ca rd a n Vill ard (I ) 
1.8. Rekl a me: 193 4 C itroen (G B-S lo ugh)( I ) 
l. 9. Rekl ame : C itroe n sa fety ( I ) 
l. 10. Reklame : C itroen G B , 1953 

2 . 1. Verkehrs ha us de r Sc hwei z: Besc hri eb Tractio n 7S des VH (0,2) 
2 .2. 2 Be richte a us a uto exclu siv übe r CTAC und Pa ri s-Moscou-Pa ri s 
2 .3. The Moto r 193 5 : Beschrei bun g der GB -T A-Modelle (E ,2 ) 
2 .4 . Pneudruc ke für C itroen -Mode ll e (ohne Michelin X ) ( I ) 
2 .5 . Bild der e inzi gen 22CV, di e he ute noc h fahrt (2x II CV -Fro nt )( I) 
2 .6. Reg ister o f Roa d ste rs a nd Coupés (E , TOC, 2) 
2 .7. Les Ca brio le ts C itroen (F, 2) 
2 .8 . Bericht übe r di e 2 Kinde r-TA-Ca bri os für das GB-Koni gs haus (S, B 11 , l ) 
2 .9. 2 Spezialita ten : Oécapota bl e und Ma rius Re na rd (S, B I I, I ) 
2 . 10. II C V Fa mili a le A.E.A.T. Fourgo n 1938 /9 (E, TOC , I) 
2. Il . I1 CV Lége re Fo ur go n (S , BIl, I) 
2 . 12. Les T A a u gaz d e vill e (F , T U, 4) 
2. 13 . Puttin g the bes t whee ls fo re mos t (G B-Tes t lI B L, 1947) (E, 5) 
2. 14. 1954 ., La G rêve des taxi s, beb ildert (F , T U , 3) 
2. 15. Verschiede ne S pez ia l -T A' s (S, B L I , 2) 
2. 16. Ta belle z ur Unte rsche idun g de r fr a nzos isc he n TA's nac h Ja hga ngen (F, l ) 
2. 17. Des co uleurs qui o nt fa it co ul er bea uco up d 'e nc re (Be ri cht übe r d ie Wer ks fa rbe n) (F, 6 ) 
2 . 18 . Les co mm a ndes s péc ia le s (A ufprei s li ste 1938) (F, 2) 
2. 19. Co mme nt les recon naitre? (Bebilderte Li ste z ur Unterscheidun g de r Ja hr ga nge 1950 - 1953 ) 

(F, CCS 34 -57, 3) 
2.20. Numé ro de T A produite s pa r C itroe n Belgique (F, CBAC , I ) 
2.2 1. Voiture AEL mit TA-Mec ha nik (E, TOC, 3) 
2.22 . . 15/6 Trac ti o ns (U nte rsc he idun gs merkm ale) (E, TOC , 3) 
2.23 . The peopl es q uee n ( 15 /6 s to ry) (E , 3) 
2.24. As k those wh o ha d o ne (A nekto te n und Produkti onsza hl en 15/6) (E ,3) 
2 .25 . A truly exce ll e nt motor ca r (GB-Tes t 1952 , 15 /6) (E,2) 
2.26. Avant garde (15 /6 Story ) (D, CVC , 6) 
2.27 . La 15/6 H (Beri c ht und Test) (F , T U , 6 ) 
2.28 . 2 Fotos vo m Wo rbl a ufe n-Cabriol e t (S , B II , I) 
2 .2 9 . 15/6 Cabri o le t : Mode ll -U mba uanl eitun g für a ll e, di e das l 8 Mode l1 vo n He ll e r sc hon ge-
sc hafft ha be n, un d imme r noc h ni c ht genu g ha ben (F, CCF, 6) 
2.30. Ges chi c ht e de r T racti o n A va nt (D, Ma rkt I 1184 , 9) se hr gut er Ber ic ht 
2.3 I . Sc hw e izer T rac ti o n A va nt Cab ri o le t Karrosse ri e n (D, Markt , 2) 
2.3 2 . La I I Diese l , vo us co nnaissez? (F, 34-57 , I ) 
2.33. 
2.34. 

Unte rhalt , Re pa ra ture n und Res ta ura ti o n T RACTI ON A V ANT 

3 . 1. So lex Bi -S tar tc r Vergase r (E, TOC , 4) 
3. 2. Ube rho lun g O ucelli e r Lic htm asc hine (D , CV C, 3 ) 
3 .3. La d ynam o des T rac ti o ns (F, CCF , 2) 
3 .4. Ein ste llun g de r B re mse n (F, 2) 
3. 5 . Hydra uli sc he Loc kh ecd Brcmsc n 1953 (F, 2) 
3 .6. Re fer e nz numl1l c rn rür Loc kh eed B re mse n rür TA 7, 9, 11 , 15, und 2CV, P45, PU O , (F, 
CCF , I ) 
3 .7 . Kupplun gs prob le me ? (D, C VC, l ) 
3.8 . Be le uch te tc Pr isme n a n de n Sc he inwe rre rn (D, C VC, l ) 
3 .9 . Tips z ur Übc rh o lun g de r Lenkun g (D , CVC, 2) 
3 . 10. T ips z um A us - und E inba u vo n Gr iffe n und Sc hlOsse rn (E , 2) 
3 . 11. Aus- und E in ba u de r F ro nt sc he ibc , be bil dc rt (E, 2) 
3. 12. Aufhan gun g ri c hte n, beb il dc rt (E, 3) 
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CT AC - FRÜHJAHRSTREFFEN der Region Ost 

am Sonntag, den 17 . Mai 1992 

T ~ tff () U~ I\ T 

Zürcherstrasse 5. CH -7320 Sargans 
Telefon 085 -21442 

SITUÁTI()~SVLÁ~ 

, 
/ ; ." ~ 
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Treffpunkt: 

PROGRAMM 

10 00 bei Hartmanns Historicum in 
7320 Sargans 

M useums besuch: 10 00 
- 11 00 B esichti gung des ki einen 

Museums mit ca. 15 Fahrzeugen mit 
zei tgenbssi schem Zu behbr 

Abfahrt: 

Mittagessen: 

11 30 Ri c h t u n g O s t e n m i t H a lt i n 
A-Feldkirch 

12 30 auf Schloss Schattenburg 
im Burgkeller 
Essen à la carte 
Empfehl ung Schattenbergschni tzel 
als berühmte Spezialitat des Hauses 
ca. OS 120.-- (ca. sfr. 15.--) 

Verdauungsphase: Minigolf, Heimatmuseum, 
Altstadtbesuch, tumm Schnorre 

Bei Interesse: 

5-1-

Besuch des Wildparks der Stadt Feldkirch 
Achtung: Zufahrt sehr steil 



Hinweise: IPru~~ ®@l®[f [(IID IMlfil1rn®wIMl®rn 
cô)~l1®[f[f®fi(t;wfi~(t;w® ~(t;wfillllilrnf!S® 
w®(t;w~®llrn lIDrn@l IMlfil1rn®wIMl®[[[l 

&rnIMl®ll@l®~(t;[blllID~~g ?so OOrufi ~g);g 

Bemerkung: 

Anmeldung : 

Die 3 Teilnehmer mit der langsten 
Anfahrt erhalten eine Überraschung 

Aladar Vladar 
Vel turrietstrasse 14 
9475 Sevelen (SG) 

A N M E L D U N G zum Frühjahrstreffen 
der Region Ost am 17. Mai 1992 

Ich melde Personen für das Treffen 
am 17. Mai 1992 an . 

Name / Vorname: 

PLZ / Wohnort: 

T elefon-Nr.: ....... . / ........... ......................... . 

Fahrzeugschi l d- N r. ... ..... / .... .......... .. ..... ..... ..... ..... . 



ÁI1 

Aladar Vladar 

Velturriet~tra~~e 1 <I 

g<lllj Sevelen ISC31 



3.13. A bdichten verschiedener Teile, Türen richten (E, 2) 
3.14. Auswechseln des Oachhimmels, bebildert (F, TU, 2) 
3.15. A uswechseln des Oachhimmels (D, CVC, I ) 
3.16. Einbau eines 10-Motors sa mt 4-Gang-Gelriebe in eine T A (E, TOC, 3) 
3.17. Novorex und Metallozink, Rostschutz (D, CVC, I) 
3.18. Austauschbare Teile T A-HY -10 (Teilenummern) (2) 
3.19. Quer- und Llingssc hnitt 4-Zylinder-Motor TA, mit Plan zum Ersatz und Verbesserung des 

Wasserrohrs im Zy linde rkopf (© KuGa) (10) 
3.20. IICV -Za hns tangenlenkung mir Schmiernippeln (© KuGa) (I) 
3.21. 
3.22. 

Berichte über andere C itroen Aulos 

4 . 1. Les débuts de notre marque : 10HP Type A (F, CCF, 8) 
4.2. Type A, 1919 was a very good year (E, 2) 
4 .3. La T ype B2: Karrosserievarianten und Reklamen (F, CCF, 10) 
4.4. The C itroen B2: mit Restaurationsbericht B2 Cabriolel '(E, 5) 
4.5. Les usine s C ilroe n: Beschreibung ca. 1929 (F, CETAC, 3) 
4.6. C itroen autochenilles Kegresse (F, CCF , 3) 
4.7. C itroen T ype C, 5CV (F, CCF, 3) 
4.8. Les C itroen C4 (D, I ntraction, 3) 
4 .9. Les Jouets C itroen (E, TOC, l) 
4.10 . Petite Rosalie de Record (F, CCF, 3) 
4 . 11. La 2CV: Bericht über den Prototyp von 1939 (E, 2) 
4 . 12. The 2CV: au s lralischer Testbericht 1956 (E, 3) 
4.13 . OS 19: Hans Herrmann testet (D, hobby ?, 3) 
4 . 14. OS, birth of a legend : Geschichte und Test 1956 (E, 8) 
4.15. M35: Wankelproloty p (E, 4) 
4.16. Oie grossen Krisen der A utoriesen (D, ams 8 /80, 7) 
4 . 17. Alles über C ilroe n, Übe rb\ick (D, ams 22 /80,18) 
4 . 18. Wie funktioniert die hydropneumatische Federung? (D, hobby ?, I) 
4 . 19. C itroen O-Modelle: Tips für den Occasionenkauf (D, ams, I) 
4.20. Wohnwagentests, von O-Ivlodellen gezogen (D, 5) 
4 .21. verschiedene A nzeigen für O-Modelle (10) 
4 .22 . Test OS 19 (D, Motor Rundschau 16 /63,2 ) 
4 .23 . Test OS19 (D, ams 1963,6) 
4 .24. Test OS21 Pallas (D, Motor Rundschau 22 /65, 2) 
4 .25. 85'000 km miI IDI9 Break (D, Molor Rundschau 14+15 /67,10) 
4 .26 . Test 1019 (D, Motor Rundschau 2 /67, 7) 
4 .27. TeSI SM (D, ams 1971 ,8) 
4 .28. Test IDl9 (D, Motor Rundschau 2 /65, 3) 
4 .29. Citroen in Ocutschland (D, Immo Mikloweit, 4) 
4 .30. 
4 .31. 
4 .32. 
4 .33. 
4 .34. Im Oóschwo auf Formel-I Kurs (D, Das Beste, 4) 
4 .35. Oóschwo 2 PS-I Philosophie (D, Gelbes Heft, 8) 
4.36. Oeuche (F, ?, 8) 
3 .37. 2CV, (D, TAM, 8) 
4 .38. XM: Pressemappe, ges liflet von C itroen (D) 

A bkürzungen: 
D: deulsch 
F: franzósisch 
E: englisch 
S: sc hwedisc h 
CCF: Citroen C lub France 
34-57: C itroen Club Suisse 34-57 
B 11 : Svenska B 11 Klubben 
TOC: Traclion Owner C I ub 
CBAC: C lub Belge des Ancie nnes Ci lroen 
CVC: Ci lroen Veteranen C lub 
TU: Traction Universe ll e 
Za hl : Anzahl Seilen des Berichts 
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BIBLIOTHEKS - VERZEICHNIS 

C 
C 
C 
C 
C 
C 
C 
C 
C 
C 
C 

R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 
R 

V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 
V 

l 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 

l 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
13 
14 

l 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 

10 
11 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 

René 8ellu 
Pierre Oumont 
Pierre Oumont 
Pierre Oumont 
Fab ien Sabates 
Jean Graton 
Hans-Otto Meyer-Spelbrink 
Jea n-Pierre Oauliac 
R.+ W. Jansen 
J acques Wol gensi nger 
Takashi Hagino 

C itroe n 
Ci troe n 
Cit roen 
C itroen 
Citroen 
C itroen 
C itroen 
C itroen 
C itroen 
C itroen 
C itroen 
8ucheli 
RTA 
Auto-Rétro 

Fabien Sabatês 
Fabien Sabates 
Fabien Sabates 
Fabien Sabates 
Étienne Ch ri s ti an 
Étienne Ch ri s ti a n 
Fabien Sabates 
Kloos /Meyer-Spel brink 
Oiv. Autoren 

Weill /C haign é 
Hans Müller 
Rob de la Ri ve 80x 
Fabien Sabates 
Co ll. Auto Archives 
Rainer Simons 
Ci troe n Oeutschland 
RP C itroen Paris 
RP C itroe n Paris 
RP Cit roe n Paris 

T l Gilbert Oeflez 
T 2 8orgé/ V iasnorr 
T 3 C itroe n 
T 4 8rookland 800ks 
T 5 Auto Loisir 
T 6 Oli vier de Serres 
T 7 Fabien Sabates 
T 8 Fabien Sabates 
T 9 Co ll . Auto Archives 
T 10 Co ll . Auto Archives 
T II Oaniel Puiboube 
T 12 8orgé/ Viasnorr 
T 13 Auto Exc lu siv 
T 14 Das ge lbe l-Ien 
T 15 Ol ivi er de Serres 
T 16 J. Lapeyrere 
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Toutes les Citroen 
Quai de Javel, Quai André Citroen, Tome I 
Quai de Javel, Quai André Citroen, Tome 2 
Toute I ' histoire : Citroen 
Les chevro ns de la gloire 
Les g rands Évennements de Citroen 
C itroen Personenwagen 
Les grandes marques: Citroen 
Ci troe n op Javel 
A ndré Ci troen 
What's OS? 

Oictionnaire de réparations: TA 4 cy lind res 
Cata lo ge des pieces détachés: T A 7 et I I CV 
Oictionnaire de réparations: voiture l-I 
Notice d' entret ien 15 /6 1949 
Notice d'entretien 15 /6 1954 
Not ice d'entretien to us modêles 11 CV à moteur 110 
Notic e d'entretien TA 7 et 9 CV 
Oictionnaire de réparations: OS 19 1957 
Reparatur-l-Iandbuch: TA 4-Zylinder deutsch 
Oictionnaire de réparations: carosse ri e T A 
Oictionnaire de réparations: T A 15 /6 1948 
Reparatur-Anleitung 1 JlI5CV 
C itroe n OS 19 1955- 1962 
Piêces détachés et accessoi rs 

Almanach du C itroeniste 1983 
Almanach du Citroen iste 1984 
Almanach du Citroeniste 1985 
Almanach du C itroeniste 1986 
4. ICCCR Chartres 1978 
5. ICCCR 8reda 198 1 
6 . ICCCR Knebworth, 1984 
7. ICCCR Loreley 1987 
8. ICCCR Flevohor, 1989 
9. ICCCR l-Ierning (ro lgt) 

L'histoire des Jouets Citroen 
Oie Tragod ie André Cit roe n 
Historic Car Racing 1981 
La Crois iere Jaune 
C itroen , La Rosalie , 1932- 1938 
Geschic hte der Automobile mit Frontantrieb 
Kreativitiit im Automobi lbau 
2CV évol ution téchnique 
lci co mmence l' aventure 
Raid Arrique, 1973 

Le Ga ng des Traction A vant 
L'Album de la Traction 
50 Jahre Traction Avan t 
Citroe n T raction A vant 1934- 1957 
Tout sur la Traction 
Le Grand Liv re de la Traction Avant 
Les Fabu le uses Tractions 
Oer klassische Citroen 
Ci troen Traction A vant, V ue par la Presse, 1934- 1939 
Cit roen Traction Avant, Vue par la Presse, 1945-1957 
Les Traction A vant 
La Traction A vant - un roman d' amour 
8ericht über Paris -Mosco u-Paris 1984 
8ericht über Tractions (des CT AC) 
Toute l' hi sto ire : Traction Avant 
La 15/6 C itroen 



Inserate und Kleinanzeigen 
K1einanzeigen sind für C1ubmitglieder graUs. Maeht davon Gebraueh, wenn Ihr etwas im 
Zusammenhang mit Autos anzubieten habt. Vielleieht kan n ein Anderer es gebrauehen. 

Gewerbliehe Inserate von Clubmitgliedern für Traetions und altere Citroens, sowie private Inserate 
(nieht im Zusammenhang mit Autos) kosten entspreehend ihrer Grosse, jedoeh mindestens Fr. 
20.--. Eine Seite Fr 80.--, \ Seite Fr 40.--. 

Gewerbliehe Inserate, die nieht Traetions oder altere Citroens betreffen, kosten Fr 350.-- pro 
Sei te. Dauerinserenten erhalten Rabatt. 

Der Rechnungsbetrag ist im Voraus zu begleiehen. 
Inserate und K1einanzeigen bitte schriftlieh an die Redaktion, Adresse siehe zweite Umseh1agseite. 

Erhiiltlich bei der CTAC-Clubartikel-Verwalterin: 

Patty Koeh, Breiten, 6022 Grosswangen 

Ansteekknopfe 'Traetion Avant' 06 em, Stüek Fr 3.-- plus Versand 

Universaltassen, weiss mit Clubemblem, Stück Fr 7.50 p1us Versand 

C1ubkfeber mit Clubemb1em, Stück Fr 1.50 plus Versand 

Traction Avant zum Aufbügeln oder Aufnahen in schwarz oder rot, Stück 
Fr 3.-- p1us Versand 

Plaketten vom internationalen Treffen in W interthur 1986, Stück Fr 15.-- pl us 
Versand 

diverse Schlüsselanhanger aus Metall in Re1iefguss mit verschiedenen 
Citroen-Motiven (Traction Avant, 2CV, DS, SM ete.) Fr 10.-- p1us Versand 

Plakat vom Treffen in Zofingen 1981 (A3 Format), Stück Fr 1.-- p1us Versand 

... Nouveautés direkt bei Pattyanfraf!en 

Erhiiltlich bei: 

Daniel EbcrIi, Im Chellhof, 8463 Benken 

alle bisher ersehienen C1ubhefte (Preise bitte direkt anfragen) 

Uhren in Form des Traction-Küh1ergrills 
als Armbanduhr oder im Set, Chrom oder Goldp1aqué 
Preise zwischen Fr 185.-- und Fr 265.-- incIusive Versand in der Sehweiz 

Erhiiltlich bei: 

André Baumann, Emmenta1str. 32, 3414 Oberburg 

Pullover, T -Shirts, Sweat Shirts und Trainer mit aufgedruektem C1ub-Emblem 
Bitte Bestellformular verlangen 

Inserate und Kleinanzeigen werden nach Angaben des Inserenten verfasst 
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zu verkaufen: 

Bremstrommeln 
für 7 1 11 1 15 CV 

komplette Lenkungen 
für 7 1 11 1 15 1 CV 

Pignon und TeIJerad 

Achsschenkel 

ne ue Synchronkorper Innenteil im Austausch 

homokinetische Antriebswellen innen und aus se n 

71 11 CV 

Blechteile: 
Boden, Kotflügelecken, SchweIJer 

V orderachsen 
für 11B und llBL 

Austausch Motoren und Getriebe 
für 11 CV 

Chromteile 

Gummiteile 

Kotschutzlappen 

Kabelbaume nachgefertigt 
komplett mit Relais 

Beleuchtungsteile 

elektronische Relais -I S icherungkasten 
für versteckten Einbau (6 und 12 Volt) 

Christian Heussi 
alte Landstrasse 

8865 Bilten 
Garage: 8867 Niederurnen 

Te!.: 0581371729 
077/93 20 16 

Lenkrader 
(auch ZubehOr à lépoque) 

grosses Ersatzteillager 

Restauration ganzer Tractions 



Der CT AC gratuliert: 

~it 6tftnten 

nm 9. lRni 1992 um l4.30 ti6t 
in 6et ~nHu~~npene ®6et~tnmm6eim. 

~It feleto Im: 
~e8t. ~tcU38ttnl.'!I.'!e 
8457 ;fjumlllion 

!lnm ;fjelm: 
~eunfotnetatt. 172 

8475 ®al.'!lnoen 

(Jeme m()ochte der CIÁC Susl und lleti mit einem Spalier zur tlochzelt ueberrasthen: 
falls Ihr ain <). Mal ireeendwle lelt fuer unser V()I"Standsmifelled. seine (zukuenftieel lhefrau 
und Ihren sthflenen Citr()en C2 v()n 1<)21 eruebrieen kflennt. s() meldet lueh bitte bei: 
Uaniel und Á!!I lberli. Ielefoo: ()éi2 I 4J :léi 11 
m()eelliehst bald. und m()eellehst zahlreiehmm 
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Zusammenschluss der Automobil-
Veteranen-Clubs * 

An der Mitgliederversammlung des SMVC 
vom 24. Februar 1990 wurde mit grossem 
Mehr besehlossen, dass der SMVC dem 
Daehverband nieht beitreten solle. 
Die Gründe für diesen negativen Ent
seheid waren vor allem formeller Art. 
Einerseits befürwortete man ein gesehlos
senes Auftreten der interessierten Kreise. 
Anderseits aber konnte si eh der SMVC mit 
der Art und Weise, wie der Daehverband 
seit seine( Gründung handelte und mit 
dem Ton, mit dem er mit den Behõrden 
verkehrte und in dem er seine Stellung
nahmen in Zeitungsartikeln und Briefen 
abfasste, nieht einverstanden erklãren. Im 
weiteren wurde festgestellt, dass der 
Daehverband zur Hauptsaehe Marken
clubs vertrete, deren Interessen si eh mit 
den Interessen der eigentliehen Vetera
nen-clubs nieht immer vereinbaren lassen. 
Die gleiehe Mitgliederversammlung erteilte 
dem Vorstand den Auftrag, Massnahmen 
zu einem Zusammensehluss und gemein
samen Vorgehen der eigentliehen Vetera
nenclubs zu ergreifen. Diesem Auftrag ist 
unser Vorstand naehgekommen. Unser 
Prãsident hat die Initiative ergriffen und 
mit den Prãsidenten des VCCSR, des 
OCB, des OCI, des OCO und der GHS 
(Sektion des SMVC) Vorbespreehungen 
über das weitere Vorgehen geführt. 
Alle von Ruedi Wenger kontàktierten 
Clubs begrüssten die Idee. Alle waren 
dafür, dass die Veteranenclubs gegenüber 
den Behõrden und Amtsstellen gemein
sam mit einer eigenen Organisation aut
treten, im übrigen aber ihre Selbstãn
digkeit als Club bewahren sollten. 
Befürwortet wurde der Zusammensehluss 
und das gemeinsame Auftreten der Vete
ranenclubs aueh deshalb, weil gerade in 
letzter Zeit aut politiseher Ebene (Bund 
und Kantone) Dinge in die Wege geleitet 
wurden, die unsere Clubs und unser 
Hobby in ganz besonderem Masse betref
fen. 

aus 'Die Motorpfeife' 3/91 

Um gemeinsam auftreten zu kõnnen, 
benõtigt man eine reehtliehe Struktur. 
Deshalb wurde anlãsslieh des Oldtimer
und Teilemarktes (die Veteranenclubs 
waren dort bereits mit einem gemeinsa
men Informationsstand vertreten) am 1. 
Juni dieses Jahres die «Fédération Suisse 
des Véhieules Aneiens», abgekürzt FSVA, 
gegründet. 
Juristiseh gesehen ist die FSVA ein Verein 
im Sinne von Art. 60 ff ZGB. Wiehtig ist 
noeh zu erwãhnen, dass die Gründung der 
FSVA unter dem Vorbehalt der Zustim
mung der Mitglieder der einzelnen Clubs 
an den betreffenden Mitglieder- oder 
Generalversammlungen erfolgte. 
Ziel der FSVA ist es: 
- Für die Erhaltung und Benützung histori

seher Motorfahrzeuge in ihrem Original
zustand in der Sehweiz einzutreten. 

- Die Kontakte zwisehen den Veteranen
clubs in der Sehweiz zu pflegen. 

- Das Interesse an der Erhaltung unserer 
Fahrzeuge als Erzeugnisse von grosser 
kultureller Bedeutung (Industriearehao
logie) zu weeken. 

- Dafür einzutreten, dass unsere Vetera
nenfahrzeuge au eh im Einsatz auf der 
Strasse verwendet werden kõnnen. 

Die FSVA ermõglieht es nun, dass wir als 
Veteranenelubs naeh aussen unsere Inter
essen gemeinsam wahren kõnnen. Wir 
kõnnen auf nationaler und kantonaler 
Ebene gemeinsam auftreten. 
Der Vorstand der FSVA setzt sieh aus den 
Prasidenten der Veteranenelubs zusam
men. Einer der Club-Prasidenten über
nimmt jeweils für ein Jahr den Vorsitz, 
d.h., er koordiniert das Vorgehen und ver
tritt die Fédération naeh aussen. 
In der Praxis funktioniert dies tolgender
massen: 
- Wenn irgendwo in der Sehweiz ein uns 

Veteranenclubs tangierendes Problem 
auftaueht, wird dies dem zur Zeit amtie
renden FSVA-Prasidenten gemeldet. 



Sitzung ein, an de-r die gemeinsame 
Stellungnahme und das weitere Vorge
hen erarbeitet wird. 

- Der amtierende Pra.sident leitet dann die 
gemeinsam erarbeitete Stellungnahme 
gemass den Besehlüssen an dieser Sit
zung der Veteranenclub-Pra.sidenten 
weiter. 

Für das erste Jahr wurde der uns allseits 
bekannte und gesehatzte Ernest Sehmid, 
Gründer und Ehrenprasident des Vétéran 
Car Club Suisse Romand, zum Vorsitzen
den der FSVA gewahlt. Er ist sieher die 
geeignete Person, um mit der n6tigen 
Saehkenntnis und au eh mit dem notwen
digen Taktgefühl und diplomatisehen 

Sie sehen, liebe SMVC-Kameradinnen 
und -Kameraden, unser Vorstand hat ent
spreehend dem ihm erteilten Auftrag 
gehandelt. Es ist eine gute L6sung gefun
den worden, vor allem eine L6sung, die es 
erlaubt, raseh und unseren Zielen und 
Gepflogenheiten entspreehend zu han
deln. 
Wir werden Sie über die Tãtigkeit der 
FSVA laufend orientieren. An der kom
menden Mitgliederversammlung werden 
wir dann Gelegenheit haben, uns zu aus
sern und der Gründung der Fédération mit 
unserem Ja formell zuzustimmen. 

Hans Koch und Jakob Mos!i 
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La Traction en Bande déssinée 

la "7"et la"11" I 

ANPRÉ LEFEBVR'E VéNAiT z:>E 
I<ÉALiGER EN UN TeMP8 
RECOR'P L' eXT"KAORPíNAiRE 
";r" QL/i 6Pf"1 VENPL/E L/N F'ELf 
MOíN6' CHERE Qut: L7"l 
"8" ROSALiE ~ 11'-700F. 
[' INCOMI'Wi'A!5LE "Tf?4t!TtCW" 
m/T NEE ET ALLAiT R'EVCLU. 
TIONNER' LE MONPE AL/TO
MOBiLe_ 
POUI<P1NT LA T7?AmCW Ní!Jii/iT 
PA5" /.iNE /NNOJ/AT/ON, 
L1TIL;St:E PEPfJI5 1900 R4R 
I-ATiL-., ELLe AVAIT FAiT PAI(' 
LA 6'LJITE P 'AurRE6' ADff7E6 
EN FRANCE/t=N ALLEMAGN~ 
EN ANGLETeR"RE .Er 
AL/X U_6?_A_ 

POl/R L,.4 PREJl1iERE FOi5' ALJ5G'~ UN,E 
8ANB M..A.RLHEPIEP. ON N' Y MON?;4íT PLJ.l6', 
ON Y ?>E5C,ENPA;T, f3T L" íNTÉRi.EVR N'É7;4iT 
PLUG' ENCOMBRÉ PAR LE TjJNNEL P/? 
T~NV5'Mi5'5'ION O.L/ LES L,EY!ERG' PE 
COMMANPE6' P.EB FREiM9 Er PE BO/Te 
DE ViTE55E5. 



la"l"et la"11" 

LA ''1''' VENAíT P 'UN COUP PE 
Df'"MOPER TOLl5 LE§' AL/l'lê,06' ,<4O~LE8. 
L,05' CON5'TRUCTE/lR6' CONC/lRr?E~.6' 
ALLA/cNT ÉTRE 7RÉ5' INF1L1ENCÉG 
PAR CETTE VO/TURE, ET CERTAlN'5 
;V/ÉME EM?RLJNTÉK6VT L' I"N8EMBLE 
MorO-PROPL!L9ELJR cf LA -11 LIiScRE 
(RO.6'ENGART, GEVR'GES /RAT, ' 
CHENARD ET WALKER 

Z:;"i;;;rcz~ ~ff'O;!::ffJ/É:ffr':oj;') 
OL! G'A 'c'OQL!E (LiCDRNE ET 
DELAGçC DE"'" COQL!E6' DE 
C,A,BR;OLET) A 

15 

67 



68 

6'é/.iLtõ LA ";r" F/.iT /.iNE ;r CV FióCAL/X, LA f' l3 QL/i t.L/i 
6'L/CCÉPE~ RAPiPét>1éNr ê7?l,T L/!Ve 9 L:'V,<f' t>10TEL/I<" tYlRRÉ 
Er l3ié!VTOT APA<lR,u,<:>i'WT LE6 7S 0,1/ 76'POKT PC -n cv. ' 

LA PRéMi~E MODiACATION iMPO,<:>TANTe FJIT 
L' Al>OPTiON POVR t.A PREMIÊRE FOiS AU MtJNDE 
P' VN WiT éNTIIÉREMENT EN ACiER BOVDÉ G''-IR: 
L' ENG'eWIBLE DE t.A COQUE . ..4U7iRE 7J'<"A'I'6J't7RM'1-
TiON iMR:?RT"'WTE", EN Z>ECéMBRE 193.l/ L'SSIE/.i 
ARRilÉRE FLJT REMPk4CÉ R4R VNE 7RAVER5E 
TUl3VU1!l'i'!E, ALOR6' QVE L' é5'5'i.E.u AVANT 
TVBVLAiR!E ETAiT REMR.ACÉ R4R L'é5'6'iéV 
PCRJ./C/FO/'<Mé"#EN .4VRil. '1935 . .LA 77<O;-!!?iEMe 
FUT L 'ADOPTiON [)é LA l>iRECTiON,<f' CRÉ/YIAiuttRE 
eN MAi 1936 i CéTTE' MODiFiC'ATíON roiivci.oE A~C 
LE [)ÉPLACEMENr DU C,<fPRAN DV TABLEAlI DE 
BORD AU DI"9S/../6' DE LA COLONNé DE .oiREL'TION. 
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la "22" 
COtV'tV'Ut'C ALlJOPf"P' HUI Q/.IE Pt'C6 
6'EUL5' /N/TitÉ'5- LA H 22 "~7;4iT .4VEC 
.LA "11' LA BURPRI8E RE:5'ERVÉE 
AUX V/S/TEUR"8 Z>LJ BALON 1934. 
LIN CAf3RIOLET Er uNE BERLiNE 
ÉrAiENr EXA:J5'É5' S'LlR I-E 
STAND CiTROEN, t'CT LA PPBL!CITÉ 
PRE6'6'E DE L'EEVQJJE PRé!
seNTAIT eN ;Y1i'Me TEMPB 
L-1=9 3 11~>"1eTí·ON AV.4NT 1I 

r_~1ET22-

LES CARR05'5'&RI&5 PRÉVL/E5 POUR 
LA "22" ÉTAIENT CELLES DE LA "11" 
4V~C LES 8ERLINE I CABRíOLET 
ET COUPÉ DE V/LLE AVEC /./N 
EMPATTfMENT DE 3,09 &r FAMiLiALE 
Er éOLlPÉ LONG t:>E 3,2"-
lI- ~EMBLt'C QUE 5EULEMENr L/NE 
ViN6T,<JINE PE 22 ONT ÉTÉ C'CW5'TRUiTE5. 
ELLE NE FUT JAMAi5' COMMER
CiALiBÉE, LE5' EFFOR7YPE CJTROi!N 
A' L' ÉPOQUE DEVANT BE CRi8T:4LU5ER 
SUR LES"7"ET "1r_ 

LA PRiNCiPAL,E CARAcrÉR{:5'TiQL-J~ DE.. L-A "2!2. " 
COMPARAT/J/Eft/.ENrA' Bé5' gOEL/R:5'Hr " ,ETY1"~h4/T 
BON MOrELIR V8 plUNE CYL/N.DRÉ.E DE 3822. c.,..,3, 
DE MÊME COTE'" OUt'C LA "11"(1"8 X '100). é'é!TAIT 
LA PR6'1!E'Re VO/TjJREA' MOTEUR L<6 A' RI:J/.I5' AVANT 
MOTR/CE5' ET LE MOTEUKé!?;4/T ÉGALEMeNT LE 
PReMiE'R: V8 A' CUL13UTELlR5' PE<>TiNÉ A' 
lÉQ/..1/PER LlNE VOirLlRE DE BE!:RiE_ 
BA P.LkSSANCE Ré!ELLt'C ANNONCé!ff É;Qj/T OE '100 eI' 
ffT SA ViTEBSE Dff PI::WVTe DE <1'10 CHRONO. 
INTÉRiEUREM.ENT PLLJG' 5'OfGNEe:,LA ?RÉSeNT-ATiON 
1=XréRiEL/RJ: DE LA #2.2 1/ PiFFE"RENC/AiTDECçLL~ 
DE LA 11-11'" R4R 1./N CA,q-;.r PLLJB LaNG~ AV5:::' uN 
6t'CUL VOLET DE CHAQ/.IE éÔTÉ,z'E5' PARe-C-ht7C8 
IJOL/BLEB, L/NE 23AGL/ETTE PE C,,"VS'SE/PE6" 
PHARE5' ENC,<JGTPÉ5', LE MO/VOGRAMME85'UR 
LA éALAN.DRE. 



LA 15 Fur LANCÉE Cl7lJl?ANT 
1939 _ 6'UR UNE C'OQUE l>é 11 
QU.<ZQLlE PEU "'IOD'HÉE 
ÉT.4,T .A1oNTZt LIN t5RDUPE PE 
6 CYL/NZ>R'E (78 X 100) PE 
2B6rCM5p~p~~9WeE 
RIÉéUE PE ri' ev. AtlMENTe 
1w<' LIN eN<'I5U~~UR: DaUBLE 
CO~B.LE 6é OIFERENC/AiT 
PE LA 'W 'PAI!? L" MCWT.4G'E 
!mii? LEG' AI<'BI<'E5' = 
:OE o.IOINT5' Bi6AX 
A' AMt?K·T7R t.E5 :eJ"A,.,.,,,,,,,,,," 
De 7l<"'"w5'1i6:'S'/ON ET LlNE 
NOUVE,LLE BO/TE :o' UNE 
eONCEPTiON ,4' 3 A/?J3f?E5 
6!/J?eI<FOSÉS'_ 

L.<! ''1S'1?E(!J.Ié /:>É6 6'A G'tJR77E LIN ACC.l.EXL TKÉ6Ii4YORA5L'=
AVEe 6éG' '130 Cl'f1<O'>!? ELLE R:JUYA/T n="MR" LE 400 PE 
M:>yeiVNE SUli( J)ff t.ONG'G' }j!IRCO~, GRACE 5'URTOur,-f' 
G'OV EXrRAORPtNAiR'E 5'li'I5iLiTÉ. c'&'T.4iT A' L 'ÉA?qUE 
5',-fN6' tZ>N7Z$TE.LA ',<?ENE DE .L.4 ROJfTE " 
ELLE NE F.LIT COMME.7<'CIALi~ 6;>U :SV BE.RLINE. 
Er Fi4M/~iALE A' L 'E XCEP77av DE 7Ré5' ~1<ES 
CA!3Ri~ 
7<'ERl?J5'ffS' QV n4BRiCATiON AA<i"~ LA G/JERRE,ELLE 
ÉTAiT ZXJ"TÉE EN 4<2"17 D' ,uNE NO/JVE.LLE BOiTe 
z:>e VIT.E.G'S.&"S ... 
[I;6e6DG=7iON DE L'SlAt3RAYAG!:= DUMOTEUR,JLE
Qlj[; LA' A' GAuCIIE", FUT M/GR6'$ 1t:JU!? AOOP7EI? Ce.Lu/ Ot: 
L '!:N{;GM8LG oa; AU77'i'E6' ~P.E6' f*l?PLlL SELlR15. 
EL1.E PRIT A1.O,<5' .LA DÉNOMfNATiON DE''1õP' 
(PO/JR DROiTE), A1.ORS QUE .L' ANciE/VNE :SÉRie 
Er.4/T APPELEE G_. 

PEU AF!REB SI4 REMise .EN' fi4i3RiCATICVV LA "'15" R,EÇ'OIT 
LES' ROLlEB A' VOiLE R.EiN AV8'" PETfTS ENJOLiVEURB, 
PU/B PE6 ROLlEB A' G'R'OB ENJOL/VffPR5; er DéB PARE-t:?hf7CG' 
RECTi1-iGNEG' _ PAR' LA .B/JiTE DE5' VOLET6' D' AÉR;4TtON 
V/NIi(ENT 6'E R'Ao.IOPTEf'R OE R4RT Er D' AUT'R'ff PE LA t:i4LAN~E. 
EN Mt§ME. TEM~ QUE LA N11';Ul "15"OEYAiT RI=CEVOif<. 
1-E.B MÊ/I1E.B MOOIH<''CA7iON6' iNré'R7ELlRE5' Er 
EXTÉRIE/JREB_ 
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CITROEN TRACTION A VANT C LUB MITGLIEDERWESEN 

Adl'essiinderung 

Na me 

Vorna me Vo rna me Pa rtne r. . 

PLZ/O rt . Adresse . 

Ge burts tag I . . T e l ( P): 

G ülti g a b: T e l (G) 

Se nd e n a n: Ro be rt Is le r , S ta ti o nss tr. 78,8542 W iesen dangen 

Mitglieder-Werbung 

Unt e nsteh e nd ha be n wir We rb e ta lo ns vo rb e reitet , di e a usgese hnitte n, fo to ko pi e rt , ab gezeiehnet 
ete., und mog li e hen Inte ressenten des CTAC zur Anm eldung gegeben bzw. un ter den Se heibenwiseher 
ge kl e mmt we rde n ko n ne n. 

CITROEN· TRACTION • AVANT • CLun 

Pos t l"ae h 1066, C H-8058 Z üri eh- FI ughafe n 
T e !. : 052/43 25 17 

le h inte ress ie re mi e h für e i ne Mitg li edse ha ft be im CTAC. 
Bitt e se nden S ie mir di es bez üg li e hc Unte rla gc n. 

Na me . Vorn a me ................ , .. 

Vo rn a me Pa rtn e r .... . , ." . .. . ... . Ge burts tag . 

Adresse PLZ /O rt 

T e l (P): T e l (G): 
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