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TREFFEN UND TERMINE 
CTAC - Clubtreffen 

24./25,Juni2000 

27, August 2000 

l , Oktober 2000 

28, Januar 2001 

2001 

Stammtische 
Region West 

Region Nord 

AlIgemein 

Treffen Region Süd 

Region West 

Region Nord 

GV 2001 im SPZ Nottwil 

25-Jahr-Jubilaum des CTAC 

Landgasthof Sch6nbühl, Tel. 031 8596969 
jeden letzten Donnerstag im Monat 
25, Mai! 29, Juni! 27. Juti! 31, August/ 28, September / 26, Oktober 
/30. November 

Autobahnraststatte Kemptthal, Chauffeurenbeiz 
am letzten Mittwoch der geraden Monate, ab 19,00 Uhr 

Treff für alle Citroen-Freunde Seedamm Rapperswil/SG 
Jeden Sonntag ab 10,00 Uhr 
Gasthof Seefeld, Hurden, Tel. 055410 34 20 

Weitere Treffen und Daten 
19,-21, Mai 2000 

l , - 4, Juni 2000 

3, - 4, Juni 2000 

16, Juni 2000 

20 Jahr OAF auf dem Expo-Gelande in Thun (Sonderschau Oldtimer
Motorradausstellung, Tramverein Bern und ev. Armeemuseum) 

Jubilaumstreffen 25 Jahre CVC, Rheinlad-Pfalz 

6, Rencontre International, Nogent-Ie-Rotrou 

4, Yongtimertreffen, Oberageri (ZG) 10,00-17,00 Marken und Typen 
der 50er, 60er und 70er Jahre 

18,-20, August 2000 EuroCitro 2000, Neuilly sur Seine Cedex (F) 
Für alle die nicht bis zum néichsten Welttreffen warten kbnnen ! 

19,-27, August 2000 Les ami de Citroen d' Autriche, Milleniumstreffen in Tschechien 

14, Oktober 2000 Oldtimertreffen Hilzingen (D) 

2, Dezember 2000 3, Weihnachts-Oldtimer-Markt, Langenthal 

Informationen zu Veranstaltungen 

Werden Unterlagen zu Anlassen gewünscht, bitte unter Angabe der Veranstaltung ein 
rückadressiertes und frankiertes Antwortcouvert C5 an die Clubadresse senden ! 

HeH 3/2000 erscheint im Juli 2000 
Redaktionsschluss: 16. Juni 2000 
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OBERLJXNDER AUTO-FREUNDE JUBILÃUMS-
AUSSTELLUNG 

20 JAHRE OAF 
19. - 21. MAI 2000 

THUN,EXPO-GELÂNDE 

Offnungszeiten: 
Freitag, 19. Mai 15.00 - 21.30 
Samstag, 20. Mai 10.00 - 21.30 
Sonntag, 21. Mai 10.00 -18.00 

Sonntag 11.00 -13.00 
Jazz - Matinee 

Sonderschau Sonntag: 
Swiss Car Register 

Graber Freunde 

Veleranen-Molorráder 
Freilag bis Sonnlag 

~'.' :.,: ,':,", ~::>~.'.~. -_.~ "~" ,~:.; 



8P13 • ~'OiUr SCJR S61~ C6D6X • fAA)KE-

Le Mans (72) les 18, 19 et 20 AoOt 2000 

Bulletin d'inscription 
Regístratíon form for the/Einschreibeformular für die 

ECRIRE EN CAPITALES D'IMPRIMERIE- PLEASE FILL IN CAPITAL LETTERS- BLOCKSCHRIFT BITTE 

Lire les explications au verso 
Read the exp/anations on the reverse side 

Erlãuterungen siehe Rückseite 

Nom - Name - Name .................................................. .. 

Prénom - Firstname - Vorname ........................................ . 

Adresse - Address - Adresse ........................................... . 

Code postal - Posta/ code - Postleitzahl .. . 

Ville - Gity - Stadt. ............................................................. . 

Pays - Gountry - Land ............................... , ....................... . 

~ .................................................................................... . 

Fax ...................................................... . 

Club (eventuellement - if re/evant - ggl) ........................... . 

Véhicule plus conducteur et passagers : 
Vehic/e driver and passengers Fahrer Wagen und MiUahrer 

Vehicule - Vehicle - Fahrzeug CITROEN 

Modéle - Model- Model. ......... . 

Année - Year - Jahr ...................... . 

Carrosserie - Body - Karrosserie 

Couleur - Golor - Farbe ..... 

W d' immat. - Regist N° - Amlt. Kennzeichen .. 

Particularité - Particularity - Merkmal . 

Le comité d'organisation se reserve [e droit de refuser [' acces à taut 
véhicule ne répondant pas aux criteres d' authenticité voulus. 

The Qrganizing committe reserve (he right to refuse véhicles 
not meeting standarts at autenticily. 

Das Organisationskomitee behalt sich vor, jedem Fahrzeug das nicht den 
gesetzten Kreiterien entspricht den Zugang zuverwelgern. 

195 FF / 30 € 

(5 personnes maximum - 5 peop/e maximum - 5 Personnen maximum 
Paiement avant / payment before / Bezahlung vor dem 18/07/2000: 175 FF / 27 € 

Bulletin à renvoyer 
avec son réglement 
e)(clusivement par 
chequa liballe en 
francs français ou en 
euras à r ordre de 
EURO C!TRO 

Camping* (1 emplacement pour 4 jours / Du jeudi 14 h au lundi 14 h) Gratuit - Free - Frei 
(1 p/ace for 4 days from thursday 2 P.M. to monday 2 P.M.) D 
(1 Platz lOr 4 Tage von Donnerstag 14 Uhr bis Montag 14 Uhr) 

Reservation : cocher la case - tick the box - bitte ankreuzen 

Repas de Gala* - Saturday dinner - Galadinner 195 FF / 30 € 
Repas de Gala* (enfants < 12 ans / children < 12 year / Kind < 12 jahr) 1'45 FF / 22 € 

TOTAL 

'Options / Optionnal/ Optionnen 

Aagistration forms to 
be senl along wilh 
payment by cheque 
only made out in (rench 

Bitte senden sia 
Formular und 
Bazahlung 
ausschtiesslich par 

ausgest.eilt In FF/ElJros 

Attention: seuls les pré-inscrits et les premiers arrivés non inscrits son t garantis d'avoir une plaque de rallye 
Attention: Rally plaques are only garanteed to those who have pre-registered and on a first serve basis on the day 
Achtung : ein Rally-Schild kann nur garantiert werden für die eingeschriebenen Personnen sowie lür die am 

verstaltungstag zuerst eingtreffenden Personnen 
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eRENCONTRE INTERNATIONALE 
NOGENT-LE-ROTROU 

3 et 4 JUIN 2000 ... , ... 
Terr.i" Militaire Bour •• 

,#".e r -&1''*7 ~·t • ..J 
Citroen Club du Perche - B.P. 161 - 28401 Nogent-Ie-Rotrou Cedex - France 

ASSOCIBt,on a but nan lucrollf. r9g18 par la I~I du '" 1",llet 1901 

INFORMATION AN!) INSCRIPTJON C1TIIOEN CLlm I)U PERcm: 

CITROitN CLun 1)11 PERCIIE 
UP 161 

28401 NOGENT-LE-ROTROU Cedcx France 

Organisers or this evenl : Mr Ilidier Biin (he can be rellched at 
night on working days on 01.45.40.82.07 ; it's the same number 

, for fax and answering machine). 
You un eall Mr DEGOUL at night on 01.42.22.74.03 
Email: citroen-dub-du-perche.d@lemel.fr 

7am 

8.301lm 

10 am to 5 pm 

Jpm 

6.30 llm 
830 pm 

8.30 am 
10.301lm 

11 amto3pm 

11.30 Km 

3.30 pm 

PROGRAMME 

Sall/rlfav, JI/ne 3 2000 

- Opening for stallholders at exchange market 
- Opening for the public and the participanfs 
- Food ean be bought at the site 
• Reception of 8nlhorities. 
- Excursion by car in the Perche and honollr wine 
- Gala dinner (inscription is needed for fhis) 

Sitiu/a v, Jlllle 4 2000 

- Reception of participants aud opening for publie. 
- eitroln parade in Nogent center 
- Food ean be bOllght at the site 
- lIonOllr wine 
- Prize-awnrding ceremony 

UP 161 
(,n'INTERNATlONAL C1T1lOitN MEETING 

INSCRIPTION FORM 

Name: Chrlstion Name : 
Address: 
Postal Code : Clty , 
Country : Tel number : 
Type ot CQr : Colour : 

Yl:ar : Registration : 
I f member at Q club. which one ? : 

50 FRF ADMISSION FEE PER CAR ; lncluding rally ensign 
Is coming to the 6 TH Internotional Citroen mee:ting ; 

O Do June 3 O On June 4 O Both days 
T ariff for swap meeting : outside 220FRF 

under tent 300FRF ( per 3.5 yards) 
table híre 50 FRF 

Supper an 5aturday evening : 
- per person : 

·50-1" reduction for children under 12 : 
. Video for sale for 99 frs (plus 50 frs for p&p) 
- 50 FRF admission fu per car (rally ensígn) 

160Frs" .. 

BO Frs" . 
149 Frs". 
50Frs ....... -. 

Oteques addressed to 4( crTROEN a.U9 DU PERCHE » 

This form must be sent before May 16 2000 to : 

CITROEN CLlm I)I! rERCIII: 
ur 161 

28401 NOGENT-LE-ROTROU Cedex FRANCE 

I declare that my vehicle ís insured for this event and I accept the 
organisers nat to be held responsible for ony misfortune 
Done at On 2000 
Slgnoturc 



Rodage 

Das Jahr ist bereits zu elnem Viertel vorbei, es ISt also 
hbehste Zeit, jetzt endlieh in den Citroên zu steigen und 
ein paar Kilometer zur fahren. 

Die erste Ausfahrt habe ieh dieses Jahr zusammen mit 
unserem Clubmitglied Josef Mehri bereits am 19. Marz, 
dem Josefstag unternommen, absolut ungeplant und 
unvorbereitet. Es war ein wundersehbner Sonntag und wir 
trafen uns vor der Pinte in Grosswangen um 10 Uhr 
morgens. Sepp Mehri sehlug vor, zum Mittagessen ins 
Tessin zu fahren, da an diesem Tag die temporaren 
Wirtsehaften, die Grottos, erbffnet würden. leh verliess 
mieh blind auf seine Wirtsehaftsgeografie. Mit seiner 
Erfahrung als gewohnt guter Esser, wie ieh ihn seit 
langem kenne, dürfte das kaum sehief gehen, und wir durften uns auf eln feudales 
Mittagessen freuen. 
Den Traetion hatte ieh um halb zehn unter den Tüehern hervorgeholt, mit dem 
Handhebel an der Benzinpumpe Benzin angesaugt, die Batterie wieder 
angesehlossen und naeh kurzem "brgelen" mit dem Anlasser lief die Masehine auf 
mindestens drei Zylindern. Der Auspuff erinnerte mieh mit deutlieh sonorem Sound 
wieder an das Loeh im Topf, das ieh im Herbst noeh zusehweissen wollte, zu spat 
um jetzt etwas zu unternehmen. leh kontrollierte das Kühlerwasser, es fehlten 
zweieinhalb Liter, das Motorenbl, hier war genügend vorhanden, das Bremsbl, ieh 
konnte den Behalter nieht bffnen, erst naeh Einsatz der Wasserpumpenzange zeigte 
sieh aueh hier ein akzeptabler Niveaustand. leh kratzte die Autobahnvignette von 
Pattys Auto und klebte sie hinter dem Rüekspiegel an die Traetion. Langsam rollte 
ieh rüekwarts aus der Garage, alles o. k .. Wie kbnnte es bei einem solehen Auto 
aueh anders sein, welehes sehon 48 Jahre Erfahrung auf Sehweizer Strassen hat. 

Wir fuhren also in gemaehliehem Tempo in Riehtung Luzern, um die Autobahn in 
Emmen zu erreiehen, Sepp fuhr mit seinem Commereiale und der ganzen Familie in 
Sonntagskleidern voraus und Patty und ieh hielten uns in vorsehriftgemassem 
Abstand dahinter. Der Motor klang vertrauensvoll, lief rund, und die Temperatur hielt 
sieh um die 60° C. 
Wir durehquerten den Seelisberg im Tunnel und erfreuten uns erneut an der Aussieht 
auf den Vierwaldstattersee, als urplbtzlieh der Motor abstarb, er lief zwar noeh im 
Leerlauf, aber wenn ieh Gas geben wollte war der Ofen aus. leh blinkte auf den 
Pannenstreifen und kam 50 m vor dem naehsten Tunnelportal zum Stillstand. Die 
sehwaehen Rüekliehter des Commereiale von Familie Mehri verglimmten in den 
Tiefen des Tunnels und es war plbtzlieh ganz ruhig. 
Patty nahm das Natel und informierte Sepp über die aufgetretene Stbrung und bat, 
auf der Gotthardraststatte auf uns zu warten. Dann suehten wir ein Pannendreieek 
und sieherten die Pannenstelle von hinten ab. leh bffnete die Motorhaube und 
kontrollierte die Benzinzufuhr. Die Benzinpumpe war voll, keine Luftblasen im 
Sehauglas, der Filter vor dem Vergaser war ebenfalls gefüllt. leh paekte das 
Werkzeug aus und sehraubte mit dem 14er Sehlüssel den Düsentrager der 
Hauptdüse heraus. Das Benzin spritzte zuerst auf alle Seiten und ergoss sieh 
naehher über den heissen Auspuff, wo es verdampfte glüeklieherweise ohne sieh zu 
entzünden. Auf dem Knie versuehte ieh mit einem Sehraubenzieher die Düse aus 
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dem Düsentrãger den ieh mit dem Gabelsehlüssel festzuhalten versuehte, 
herauszusehrauben. 
Was ieh jetzt antraf liess mieh die Stirne wirklieh krãftig runzeln. Soweit ieh das 
unbekannte Objekt identifizieren konnte, welehes die Hauptdüse vollstãndig verstopft 
hatte, musste es sieh um ei nen kleinen, der Lãnge naeh halbierten Marienkãfer 
handeln. Es war aber nur noeh das Chitinskelett vorhanden, wahrseheinlieh bereits 
jahrelang in Bleibenzin konserviert. Die Farben hatten sieh alle zu einem intensiven 
Sehwarz verwandelt. leh konnte diesen Fremdkõrper mühelos entfernen und blies 
die Düse mit dem Mund krãftig dureh. Bei dieser Gelegenheit verbreitete sieh der 
Benzingesehmaek aueh in meinem Mund. Eine Siehtkontrolle ergab eine vollstãndig 
offene und durehgãngige Hauptdüse. 135 Hundertstel Millimeter volles Rohr. 
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Zweimal das Gaspedal durehtreten und 
starten, der Motor lief wieder. Werkzeug zusammenpaeken und im Kofferraum 
verstauen. Patty rannte um das Pannendreieek einzuholen und dann rol1ten wir auf 
dem Pannenstreifen zum Besehleunigen. 
Familie Mehri trafen wir auf der Raststãtte und der Rest des Sonntags verlief in 
geruhsamen Bahnen. 
Die knusprigen Costinis vom Grill, der Merlot und das ausgezeiehnete Dessert 
liessen uns die Mühen der Anfahrt naeh Cama sehnell vergessen. Wir genossen die 
bereits deutlieh wãrmende Son ne, die dureh das Geãst, das noeh kein Laub trug auf 
die Gartenwirtsehaft heruntersehien. 

Einige Clubmitglieder habe ieh aueh am Oldtimer und Teilemarkt in Bern angetroffen, 
der sieh dieses Jahr in etwas verãnderter Form prãsentiert hat, da die sonst übliehe 
Zelthalle abgebroehen wurde. Für mei nen Gesehmaek hat die Ausstellung in den 
neuen Hallen wesentlieh gewonnen und die Shows der versehiedenen Clubs haben 
mir gefallen. Die grõssere Distanz zwisehen der alten und den neuen Hallen 
zersehneidet aber den Markt ein wenig. 
Die Idee mit der Sehaufensterpuppe welehe unter dem aufgeboekten Auto liegt (mit 
den Militãrsehuhen von Udo Kenkel) die wir im letzten Jahr an unserem Stand 
prãsentiert hatten, wurde vom Volvo Amazon Club wieder aufgenommen und noeh 
etwas perfektioniert. Die Puppe lag nieht nur am Boden, sondern es wurde sogar 
unter dem Auto gesehweisst. Ausgezeiehnet gemaehte Lieht- und Klangeffekte 
liessen den Zusehauer zweimal hinsehen. Dies beweist aueh, dass nieht nur unsere 
Autos zwisehendureh einmal gesehweisst werden müssen! 

leh freue mieh auf die kommenden Clubaktivitãten dieses Jahres, die sehon einiges 
verspreehen. leh bin sieher, dass wir an den Treffen, wie aueh dazwisehen wieder 
des õftern über faehliehe und kulinarisehe Fragen diskutieren werden. Dies 
bereiehert unsere (manehmal krankhaft wirkende) Freizeitbesehãftigung. 

Euer Hans Georg Koeh 
Prãsident CT AC 
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SuperTrackTraction 
Ein bisschen übermotorisiert ??? 

Fotos: Hópp, Josef Lampart 
Eingesandt von Marco Perroulaz 



T relbst tFlF 
Seit die Benzinpreise wieder ziemlich ungehemmt nach oben klettern, macht sich der Auto
fahrer wieder vermehrt Gedanken um seinen Treibstoff. Erinnerungen an die Benzinkrise 
von 1973 kommen auf, als an Sonntagen die Strassen den Fussgangern und Radfahrern 
gehorten. 
Ich will heute jedoch nicht auf den Preis des unverzichtbaren Nasses eingehen, sondern dar
auf, was damit in unseren Motoren geschieht. 
Grundsatzlich konnte man einen Ottomotor mit verschiedenen Brennstoffen betreiben, von 
Briketts einmal abgesehen. (Obwohl es gelegentlich Fahrzeuge gibt, die rauchen, als ob sie 
mit Briket!s betrieben würden .... ) Das Problem liegt bei der Dosierung, sowohl was die 
Menge, als auch das Mischverhaltnis mit der Luft betrifft, denn bekanntlich braucht es für 
den Prozess der Verbrennung drei Teile: Erstens Brennstoff, zweitens Sauerstoff und 
drittens Warme, respektive ei ne Zündquelle. Jeder Feuerwehrmann weiss, dass auch ein 
loderndes Feuer eingedammt werden kann, wenn man einen dieser drei Teile entfernt. 
Für den Automobilisten bedeutet dies, dass er nur herausfinden muss, welches Element 
fehlt, wenn der Motor einmal nicht lauft. Fehlt es am Brennstoff, ist haufig kein Benzin mehr 
im Tank, die Benzinleitung oder die Pumpe ist leck oder eine Düse im Vergaser ist verstopft. 
Der Sauerstoff ist meistens vorhanden (es sei denn, es gibt ein Vogel- oder Mausenest im 
Luftfilter). Es kann aber auch sein, dass das Mischungsverhaltnis nicht stimmt, weil durch 
eine Ritze "falsche" Luft angesogen wird. Auch an der Zündquelle kann der Fehler liegen. Es 
ist leicht herauszufinden, ob der Zündfunke bei der Zündkerze überspringt. Das Problem 
kann jedoch auch bei ungenügender Kompression liegen - was in der Regel aufwandig und 
kostspielig zu beheben ist, kann doch hier die Ursache bei den Ventilen, bei den Kolbenrin
gen oder bei den Zylinderbüchsen liegen. 
Die Kompression eines Motors wird von verschiedenen Faktoren beeinflusst. 
1. Durch die Konstruktion. Sie ist abhangig von der Kropfung der Kurbelwelle im Verhaltnis 

zum Zylinderinhalt. Das Verdichtungsverhaltnis liegt bei der Traction bei 6.2 : 1. 
2. Vom Zustand der Ventile sowie deren Einstellung. Verbrannte Ventile vermogen nicht 

mehr zu dichten. Der Druck kann entweichen. Das Gleiche gilt für den Fali, dass das 
Ventilspiel zu klein ist. Nebenbei sei 
erwahnt, dass bei zu kleinem Ventilspiel 
die Gefahr besteht, dass die Ventile oberer I~~~~~I 
verbrennen, weil sie sich nicht mehr am TotPunktl! 

Zylinderkopf abkühlen konnen und im 
Arbeitstakt von den heissen Gasen 
umstromt werden. Auf die andere Seite 
führt ein zu grosses Ventilspiel zu einem 
Leistungsverlust, weil nicht genügend 
Luft-Benzin-Gemisch angesogen 
werden kann oder die verbrannten 
Gase nur mit Kraft vollstandig 
ausgestossen werden konnen. 

3. Vom Zustand der Kolbenringe und der 
Zylinder-Laufflachen. Wenn die 
Zylinder-Laufflachen poros sind, zum 
Beispiel wegen Rost oder Kratzern, 
kon nen die Kolbenringe nicht mehr 
richtig abdichten und der Druck 

- 9-

2 
3 
4 

5 
6 

~ 

ni 
J: 
s::: .;: 

'" "c 
.5 

~ 

1i~~~~1 unterer 
Totpunkt 



entwelctlt III das Kurt,plgehause Das Gleiche passiert natürlich auch, wenn die 
Kolbenringe zu wenlg Sr>cH1nUng haben oder Telle ausgebrochen sind. 

Bel ungenugender Kutnuresslon wird das Benzrn-Luftgemisch zu wenig erwarmt, so dass es 
der Zündfunke nlcht lU entzünden vermag Dlese Erwarmung durch Verdichtung (das 
glelche Phanomen zeigt slch zum Belsplel auch bei einer Fahrradpumpe ... ) ist ein wichtiges 
Element für die Funktion des Ottomotors 

Druck 

3 

Druck / Volumen-Diagramm 
eines Viertaktmotors 

2 

I 
I 
I 
I 

Arbeit 

o 

2 
3 
4 
5 

Oberer Totpunkt 
Beginn Ansaugtakt 
Unterer Totpunkt 
Beginn Kompressionsphase 
Zündung 
Oberer Totpunkt 
Auslassventil bffnet 
Unterer Totpunkt 

I 4 
1 

O:~ ________ ~~~ __________ ~ __ ~~=-- 5 
---"1----. ---- ----------------------------------------

Einlass 

~--~------------------------------------------------.. ---Volumen 

Im Zusammenhang mit den Druckverhaltnissen steht die Oktanzahl des Benzins. Betrachten 
wir einem Motor mit hbherer Verdichtung als die Traction, stellen wir fest, dass auch die Ok
tanzahl hbher sein muss. Das braucht noch lange kein Rennmotor zu sein! Ein Renault 4 
Motor hat bereits ein Verdichtungsverhaltnis von 8 : 1; der heute gebrauchliche 2 Liter-Motor 
von Citroen I Peugeot hat ein Verdichtungsverhaltnis von ca. 10 : 1, wogegen ein moderner 
Diesel ein Verhaltnis von ca. 23 : 1 aufweist. 
Bekanntlich ist ein Dieselmotor ein Selbstzünder. Beim 1. Takt wird nur Luft ohne Brennstoff 
angesogen, beim 2. verdichtet und am Ende der Kompressionsphase wird mit hohem Druck 
Treibstoff durch eine feine Düse eingespritzt und zerstaubt, so dass er sofort verbrennt. 
Dieser Effekt der Selbstzündung ist beim Ottomotor unerwünscht. Da beim Benzinmotor der 
Brennstoff in der Kompressionsphase bereits in der komprimierten Luft enthalten ist, kann 
der Zeitpunkt einer Selbstzündung nicht mehr gesteuert werden. Der Motor "klopft", was zu 
Schaden führen kann. Dies bedeutet, dass der Treibstoff gewisse Kriterien erfüllen muss, 
damit er sich für einen gegebenen Motor eignet. Andrerseits spielt auch das LuftlBrennstoff
Gemisch ein Rolle. 
Welche Eigenschaften werden vom Benzin erwartet? 
1. Eine richtige Verdampfung bei tiefen Temperaturen, um Kaltstarts zu erleichtern. Trotz

dem dürfen keine Dampfblasen (vapor lock) in den Leitungen vor dem Vergaser entste
hen. (Letzeres ist gerade bei den Tractions bei kurzen Pausen ein Problem.) 

2. Grbsstmbglicher Heizwert pro Gewichtseinheit 
-10-



3. Eine genügend grosse Oktanzahl, um Selbstzündungen zu verhüten. 
4. Die Eigenschaft, den Motor nicht zu verrussen. 
5. Hoher Reinheitsgrad 
6. Mõglichst tiefer Gefrierpunkt. 
In Mitteleuropa erfüllen heute in der Regel alle Anbieter von Benzin die gestellten Anforde
rungen. Gelegentlich kann es einmal zu Verschmutzungen oder Wasser im Benzin kommen. 
Kondenswasser ist übrigens ein Problem, welches der Fahrzeugbesitzer selbst beeinflussen 
kann. Bei lãngeren Standzeiten sollte der Tank mõglichst voll sein, damit sich an den Wãn
den kein Schwitzwasser bilden kann. Dieses kann nicht nur die Leistung des Motors ungün
stig beeinflussen, sondern es führt vor allem auch zum Durchrosten des Tanks, da es 
schwerer ist als Benzin und sich am Boden des Tanks sammelt. 
Um den verschiedenen Bedürfnissen gerecht zu werden, wird die Klopffestigkeit des Benzins 
mit der Oktanzahl angegeben. Heute ist allgemein das Normalbenzin mit 95 Oktan, das Su
perbenzin mit 98 Oktan und das Flugbenzin mit 100 Oktan im Handel erhãltlich. 
Bis vor kurzer leit wurde erhõhte Klopffestigkeit durch die Beimischung von Bleitetraãthyl er
reicht. Vor 1947 gab es kein Blei im Benzin. 1947 bis 1973 waren es maximal 0,63 g pro Li
ter. Danach wurde der Bleigehalt sukzessive reduziert. Von 1974 bis 1982 waren es noch 
0,4 g, danach 0,15 g. 1985 wurde Bleifrei 95 eingeführt, 1991 Bleifrei 98. Seit dem 1. Januar 
2000 ist in der Schweiz und in der EU verbleites Benzin verboten. 
Neben der Erhõhung der Oktanzahl wirkte das Blei als Verschleissschutz für die Ventilsitze. 
Das Bleioxid bildete gewissermassen ein Kissen, so dass die Ventile weicher auf den Sitz 
prallten und zudem besser schlossen, weil kleine Poren ausgeglichen wurden. Dies verhin
derte die Heissgas-Korrosion und verminderte den abrasiven Verschleiss. 
Da unsere Tractions in der Regel mit Grauguss-lylinderkõpfen ohne gehãrtete Ventilsitze 
ausgestattet sind, sind wir ebenfalls betroffen vom Verbot des verbleiten Benzins. 
Wie bereits erwãhnt, gab es vor 1947 kein Blei im Benzin. Die Konstruktion des Traction
Motors geht bekanntlich weiter zurück. Allerdings betrachtete man es damals normal, dass 
man regelmãssig den lylinderkopf entfernen musste, um die Ventile zu reinigen und neu 
einzuschleifen. Man nannte dies den Motor entrussen. Heute erwartet der Automobilist, dass 
der Motor über 100'000 oder gar 200'000 Kilometer nie geõffnet werden muss. 
Was kõnnen wir tun? 

Regelmãssig das Ventilspiel kontrollieren. 
Ein Bleiersatz-Additiv verwenden, wie es von verschiedenen Benzinfirmen angeboten 
wird. (Beispiel: Shell Millenium, Kaliumbasis gelõst in einem Kohlenwasserstoff
Gemisch.) Diese Additive sind in der Regel einfach in der Handhabung. Pro Liter 
Bleifreibenzin kosten sie zwischen 3 und 5 Rappen. Mit einem solchen Additiv kann die 
Traction bedenkenlos mit Bleifrei 95 betankt werden. 
Bei der nãchsten Motorenrevision gehãrtete Ventilsitze einbauen. Danach kann auf das 
Additiv verzichtet werden. 

Gu"t..e Pa.hrt:~ Daniel Eberli 
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Goldene Jahre des Cabriolets 

Am 70. Internationalen Automobilsalon in Genf, vom 2.-12. Mãrz 2000 hat die AXA 
Versicherung unter dem Thema Goldene Jahre des Cabriolets acht faszinierende 
Fahrzeuge aus den dreissiger Jahren prãsentiert. Eine gelungene 
Zusammenstellung von einzigartigen Fahrzeugen der damaligen 
Carrosserieschmieden in Europa, die einen Teil des stilvollen Lebens der 
Oberschicht vor dem zweiten Weltkrieg widerspiegelt. Im Begleitbuch zu dieser 
Ausstellung ha be ich folgenden Text aus der Einleitung entnommen, welcher erklãrt, 
wie der Ausdruck Cabriolet entstanden ist und verwendet wird. 

Welche Lust, offen zu fahren, mit vom Fahrtwind durchwühlten Haaren, das Gesicht 
frei unter dem wãrmenden Sonnenstrahl, die Nase voll von sonst vergessenen 
Aromen und Gerüchen und als Dach ... der Himmel. Offen fahren, das ist Fahrspass 
pur; kein automobiles Vergnügen lãsst sich damit vergleichen. Darum gelten 
Cabriolets als Inbegriff der Freude am Fahren, als sagenumwobene Objekte des 
Automobils. 

Von Anfang an waren die Cabriolets begehrt, da in kleinerer Zahl angefertigt als die 
anderen Modelle, entworfen und gebaut durch die berühmten « Couturiers » des 
Automobils. Sie wurden spãter die bewunderten historischen Sammlerfahrzeuge, 
Inbegriff von Exklusivitãt, Sportlichkeit, Schõnheit und Luxus. Gegen Ende der 
Zwanziger Jahre, als die Limousinen den Cabriolets den Vorrang abliefen, wurde 
offenen Fahrzeugen ein regelrechter Kuit gewidmet. Die Meister der Karosserie, die 
Binder, Castagna, Farina, Labourdette, Million Guiet, Mulliner, Park Ward, Saoutchik, 
Vanvooren hiessen und andere mehr durften ihren kreativen Mõglichkeiten freien 
Lauf lassen. Die 30er Jahre wurden zum goldenen Zeitalter des Cabriolets, ei ne 
Periode, die mit Ausbruch des Zweiten Weltkriegs brutal ihr Ende fand. 

Eine ne ue Interpretation des Gespanns 

Die Geburt des mit einem mobilen Verdeck versehenen Automobils, des Cabriolets, 
dürfte auf den Londoner Autosalon von 1910 zurückgehen, der da mais in der 
Olympiahalle stattfand. Dort stellten unter anderem Soi mo n & Sons ihren « Special » 
vor, auf einem 30 PS Napier Fahrwerk basierend, wãhrenddem H.H. Mulliner & Co. 
sein « Interieur Driving Cabriolet», fussend auf einem 40-50 PS RolIs-Royce Chassis 
prãsentierte. 

Die Schõpfung des Begriffs «Cabrioleb> wird hingegen vom berühmten franzõsischen 
Karosserieschneider Jean-Henri Labourdette beansprucht: «Im Jahre 1913 schuf ich 
ein Fahrzeug mit einem õffnenden Verdeck des Typs Skiff-Torpedo, auf der Basis 
eines dem Grafen Mordvinoff gehõrenden RolIs-Royce. Um diese Neuheit gebührend 
zu würdigen, suchte ich nach einer ebenfalls neuen Bezeichnung und fiel auf den 
damals vernachlãssigten Begriff Cabrioleb>, erzãhlte er spãter. 

Im 17. und 18. Jahrhundert bezog sich der Ausdruck «Cabrioleb> auf ein 
zweirãdriges Pferdefuhrwerk mit zwei Plãtzen dessen Aufbau, direkt mit der 
Gabeldeichsel verbunden, im Rhythmus der Pferde « kapriolte ». 
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Es waren die Zwanziger Jahre, als die funktionelleren und komfortableren 
Limousinen den offenen Fahrzeugen den Rang abliefen, die der Entwicklung des 
Cabriolets besonders fõrderlich waren. Dieser Fahrzeugtyp vereinigte gleich drei 
«Musts» der «Verrückten Zwanziger»: die durch die viel hõhere Motorleistung 
ermõglichte Sportlichkeit, der bei den damals zahlreichen Concours d' Elégance 
erwartete Stil und der Umstand, dass man damals noch zeigen wollte was man 
besass! Zur schõnen und warmen Jahreszeit war das Cabriolet der ideale Wagen, 
um sich in Deauville, Biarritz, Baden-Baden oder Cannes zu zeigen - spãter sollte 
diese Rolle durch ein damals noch võllig unbekanntes kleines Fischerdõrfchen St. 
Tropez gespielt werden ... 

Wie gesagt, der Zweite Weltkrieg machte diese Entwicklung vorübergehend zunichte 
aber nach Ende der Feindlichkeiten gab der Drang nach Freiheit dem Cabriolet neue 
Impulse. 

Die wunderschõnen englischen Jaguars und Austin Healeys, die riesigen Cadillacs 
und Thunderbirds aus den Vereinigten Staaten, die feingliedrigen Italiener von 
Ferrari, Alfa und Lancia und die stolzen deutschen Produkte von Mercedes, BMW 
und Porsche sind noch in frischer Erinnerung. Heute, am Ende der Krise der 90er 
Jahre, sind die Cabriolets ãusserst gefragt, seien es Roadster oder Spider - sie 
entsprechen dem Wunsch nach Lebensfreude und Vergnügen. 

Eine Frage des Vokabulars 

Obwohl Jean-Henri LabourdeUe die Wiederentdeckung des Cabriolets beanspruchte. 
muss erwãhnt werden, dass dieser Begriff je nach Zeitraum und Land andere 
Konzepte umfasst. Anfangs der 50er Jahre bezeichneten die Amerikaner ein 
zweitüriges Fahrzeug mit vier Plãtzen und einem verschliessbaren Verdeck als 
«coupe convertible » oder « convertible », was wir Kontinentaleuropãer unter 
Cabriolet verstehen. Die Englãnder hingegen verstehen darunter ein «drophead 
coupe», ein «offenes Coupé». Was in Grossbritannien als «Cabriolet», ein viertüriges 
Fahrzeug mit Offenem Verdeck gilt, nennen die Amerikaner einen «convertible 
sedan». Im allgemeinen versteht man unter der Bezeichnung «Cabriolet» Coupés mit 
einem zu õffnenden Verdeck, welche einem gewissen Komfortanspruch genügen 
und die ebenfalls einen guten WeUerschutz bieten. Was die Ausdrücke «Roadster» 
und «Spider» betrifft, so beziehen sie sich auf sportlich harte oder reine 
Sportfahrzeuge. 

Eingesandt von H.G. Koch 
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• Revisionen und Reparaturen 
- Motoren 
- Getrieben 
- Kupplungen 
- Elektrik usw. 

·Service 
·Totalrestauration 
• Grosses Ersatzteillager 
• Eigene Fabrikation 

- 4-Gang Getriebe 
- Lamellenkupplungen 
- Differentialverstãrkungen 

e H R I STIAN H E U SS I UMíiMíIj~l~~Jllí66ÍlllliíiMií 

Badstrasse 57 
8867 Niederurnen 

Telefon und Fax: 055 610 35 70 
Natel: 079 236 75 11 



INSERATE 

Frick Traction-Avant AG 
Bergwerkstr. 39 8810 Horgen 

T/F 01-725 9045 

Reparaturen - Restaurationen - Ersatzteile 

Unsere Inserate-Preise: 

Private-Inserate von Clubmitgliedern: 
• Gratis innerhalb Rubrik INSERATE 

Gewerbliche Inserate von Clubmitgliedern: 
• 1!1 Seite Fr. 100,- IAusgabe 
• % Seite Fr, 50,- 1 Ausgabe 
• 1/4 Seite Fr. 25,-/Ausgabe 

Gewerbliche Inserate von Aussenstehenden 
• 111 Seite Fr. 120,- IAusgabe 
• % Seite Fr. 60,- 1 Ausgabe 
• V4 Seite Fr. 30,-/Ausgabe 

Rabatt: wenn ein Inserat für 6 Ausgaben plaziert wird gewahren wir einen Rabatt in der 
H6he der Inseratkosten einer Ausgabe (also nur 5 Inserate bezahlen und 6 mal 
ver6ffentlicht) 
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I NSERATE 

Zu verkaufen : 

2 Scheinwerfer zu ID (ungebraueht) 
3 Kurbelwellen zu Tracfion (Modell?) 
Türen (11 Commereiale 1938) 
KoHlügel vorne reehts (11 Commereiale 1938) 
KoHlügel vorne reehts und links (Version l 952 - 57) 
Türe vorne links (Version 1952 - 57) 
Sfosssfange vorne und hinten (-07/52) 
Reserveradabdeckung (rund) 
Motorhaube, Kühlergrill, Motoren, Getriebe 

Rolf Anliker, Frohbergstrasse l, 8162 Steinmaur 
Te!. G: 01 27 88 542 I P 01 854 03 29 

Zu verkaufen: 

Traetion Avant 11 BL leger, Jg 1951. 
Farbe sehwarz, ab MFK. Letzte Restauration 1984. 
Preisvorstellung: 13'500.-

Jürg Balmer 
Hirsehweg l 2 
3604 Thun 
Tf 033 222 32 55 

I iuerq.balmer@bzs.admin.eh 

Zu verkaufen: 

Citroen 15/6 Jg 1953 
VolIstóndig restauriert dunkelbraun 
Vorderaehse neu, Bremsbelóge vorne neu 
Bremszylinder vorne neu 
Mit vielen Ersatzteilen 
wie zB Ersatzmotor, Ersatzkühler, Seheinwerfer ete. 
Preis Fr 28'000.-
Ein sehones und sehr gepflegtes Fahrzeug 

Dr. W. Sehneider-Sallmann 
Bahnhofstrasse 52 
4125 Riehen 
061641 1487 
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r -.--------
: Zu verkaufen: 

I'\r Cltroen liebhaber 
Cltroen GS Pallas l Q 7 l flelgp "le >t ; 

89000km nlcht MF" 
Verkaufsprels F! yl]1 

Philippe Savary 
G 022 308 03 48 
p 0227402509 

Zu verkaufen: 

Citroen Traction Avant 11 B Large Jg 1952 
Farbe: Schwarz-Elfenbein 
6800 km 
In sehr gutem Zustand, ganzes Fahrzeug restauriert 

Erwin Ammann 
Brahsstrasse 72 
8003 Zürich 
ol 491 8655 ab 18.QOh 
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CITROEN 

C-30 und C35, 
~Grr\'.;UlS;Hn Der dx:nhtlb mii Fiai 
~ C-25 (I bis l.5 t) wird scit jl)gj Va! dí 

hergestcllt. 



CITROEN 
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REPRINT 
Aus CT AC-Heft 3/78 

B A S T E L E e K E 
•••••••••••••••••••••••••• ** •••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 

Einbau eines KUb1wasser-Expansionsgefasses in den "11 BL"(légêre) 
(2.TeU) 

Aehnlich dem Vorschlag von Armin Friek(siehe letztes Heft»lasst 

sicb ein solehes Gef~ss in einen Lég~re einbauen. Allerdings muse 

ein anderes, k1e1neree Gefass verweDdet werdeD. Zum Beisplel elgnet 

sieh das von "Ley1and", das in d1e Mlni, 1300 etc. eiDgebaut 

ist. Belm llBL bringt man es ohne weiteres auf der l1nken KUhler

seite unter (vom Fahrer aus gesehen). Au! dieser Seite stijrt die 

Hitze des AuspurCrohres nieht. Das Expansionsgefãss wird au! der 

einan Selté mit ainem Seh1itzeisenband an der beetehenden Sehraube 

em KUhler (bzw. an der Lasche das KUh1ergitters) aufgehangt und 

au! der anderen Saite mit einem untan ebgewinkelten Schlitzeisen

bend abgeetUtzt, das unter eine bestehende Karrosserleschraube 

be!estigt, bzw geklemmt wird. Beide Schl1tze1senbander s1nd 

leieht ebzuw1nkeln, damit das Einführrijhrehen des E.g. senkrecht 

zu stehen kommt und der E.g.decka1 gut bedient werden kann. 

(KUbler und E.g. nie in beissem Zustand errnen ) Nunmehr kann 

der SchIaucb zw1scben KUbler und E.g. angebracht werden. Er lasst 

sich gut sm Ueberlsufrehrchen des Kühlers mit einer Bride be

festigen und unten vor dem Kühler Uber dem Getriebe durehführen 

und sch11ess1ich in einer SchleiCe von oben her am E.g. mit 

e1ner Bride anbringen. Uer KUhler ist vollstandig und das E.g. 

ca. einen ]llr.1ttel m1t KUhl flilssigkeit oder einem ~rostschutz
Wasser-Gemisch zu fU1Ien. 

Material : 

Seitenensicht 

l 
l 
2 
2 

Expansionsgefass "Leyland", Gresse 
starker Gummischlaueh, ~ ca. 6 mm, 
Br1den , ~ ca 1,5 em 
SCh11tzeisenbander, verz., ~7/~ mm 
lang (vom San1tár oder Elektriker), 
Muttern. 

ca. 24xI5 em 
Lange 90 em 

, 20,bzw 24 em 
Schrauben und 

êl.l\cl<erl<neent 

I.ufsicht 



INTERNET 
HOI zame, ieh hoffe Ihr habt dle Festtage gut LJberstanden 
Hier einige News 
Euer Eeho zur Idee einer Blldergalene unserer Clubmltglleder auf dem Internet hielt sieh in Grenzen. Bis jetzt 
erhlelt leh drel Bllder Dazu mbehte leh noehmals die wiehtigsten Informationen zusammenfassen. 

Sehlckt uns dle Negative oder die Photos 
Es besteht die Mbgliehkeit mehrere Bilder zu verbffentlichen Ihr kbnnt auch ei ne kleine Geschichte (seit 
wann Eigentümer, wann zuletzt restaunert, Chassisnummer, ec.) dazu schreiben. Zu den Bildern 
brauchen wir die genaue Bezeichnung des Models, und den Jahrgang. Falls jemand seinen Namen und 
Wohnort verbffentlichen will, kbnnen wir dles natürlich tun. 
Photos oder Negative gut mit eurem Namen kennzeichnen 

Nun noch eine Anderung im Ablauf des Postweges. Rudolf Weber hat sich angeboten uns im Internetauftrit zu 
unterstützen und wird die Realisierung der Bildergalerie übernehmen. Er besitzt seine Traction seit 1972 und 
ist seit zwei Jahren Mittglied in unserem Club. Beruflich beschaftigt er sich mit der Gestaltung von 
elektronisehen LehrmitteL 
Bitte schickt nun eure Bilder an die untenstehende Adresse. 

Weber Rudolf 
Tagelswangerstr. 11 
8307 Effretikon ZH 
E-Mai I: weberr@diaLeunetch 

An der Vorstandssitzung vom 18. Februar wurde beschlossen eine eigene Domane für unsere Site zu mieten. 
Die ne ue Adresse lautet nun httpl/www.TractionAvantch. Normalerweise wird die ganze Adresse klein 
geschrieben, die Grossbuchstaben bewirken nun aber eine Trennung der beiden Wbrter. Die Internetbrouser 
verzeihen uns diesen Trick und führen die Besucher fehlerfrei zu unserer Seite. 
Unsere Homepage im neuen Verzeichnis gleicht noch einer Baustelle. Als Kontaktperson für unsere Besucher 
ist noch immer Dani Eberli namentlich auf jeder Seite erwahnt Da wir nun eine eigene Domane besitzen wird 
dieser Link durch ei ne Art pseudonym ersetzt Wir ersetzen "Dani Eberli" mit praesident@tractionavant.ch .Bei 
der nachsten Neuwahl des Prasidenten muss nur noch ein einziger Eintrag gewechselt werden. Dies gilt zum 
Beispiel auch für webmaster@tractionavanteh . 

Die Internetstatuten mussten erweitert werden. Bis anhin war nicht definiert wie in der Seite "Links" die neuen 
Links unsere Mitglieder in die Liste eingefügt wurden. Neu wird diese Liste alphabetisch geführt. Somit sollte 
sich niemand mehr benachteiligt fühlen. 
Für Anregungen wendet euch bitte an mich. 

Mit 52'(nicht fahrbereiten) rMIi Grüssen 
P. Lichtsteiner 

neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu neu 

Internet: www.TractionAvanf.ch 

Patrik Lichtsteiner 
Cheleweid 7 
6026 Rain 

P 041 458 l 3 52 

Andreas Rutishauser Caspar Türler 
Zehntenstrasse 23 Schlossstrasse 26 
8800 Thalwil 8803 Rüschlikon 

P ol 7240303 

Weber Rudolf 
Tagelswangerstr. 11 
8307 Effretikon 

P 05234701 71 
patrik.lichtsteiner@gmx.ch 

P/Fax 01 722 1629 
traction@traction.ch caspar.tuerler@swx.com weberr@dial.eunet.ch 
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KATALOG 
(ATALOGUE 

ABTEILUN<í 1 
BREMSBELAGE 
BREMUATZE 

ABTEILUN<í 2 

KUPPLUNGSBELAGE 
NIETEN 

(Jritte Umschlagseile) 

No. 401 

1940 

IE(TION 1 
GARNITURES DE FREINS 

JEUX DE SEGMENTS DE FREINS 

IE(TION 2 

GARNITURES D'EMBRAYAGES 
RIVETS 

(troisiéme page de l'enveloppe) 

f;j'~/vHf:::~·iíKUPPLLlNGEN 'DI(HTUNGEN 
FREINS 'EMBRAYA<íES 'JOINTS 

ZORICH, Stauffacherquai 18/20, Telephon 711 77 /78 

BERNE, Belpstrasse 16, Téléphone 25920 



20 

llJH,rH "",ft" h"''I",1 '8 lO T,'e,.h", 7 " li 7H em im?~ BERN. Belpstr.", '6. Telephon 25920 

- Citroen 

J '1"\ I .1'1 ~f (\ I f(j,( t \ \ MII 

11 (\ L.'KI'rt· (ah 19:J7) 

l!t:!7j:l9 11 CV, Trad ·\ .. ant 
.\'ormalt' 

lY:Uj37 11 CV, TradlOn Avant 

l!l:l:! :Ul 10 A 11 CV, Tracl. Ar. ,',11 
1~) A l:) AL. IS (,V, l' :Hi 

l ~l;l:) 32 
19:1:1/32 
19:16 

10 AL - Li'gere 
H CY, 1'35, 4 eyl. 
9 CV, Tradinn AH 

1932;:JI C4IX, ('4{; ah Juli 1931 
C6G, ah Juli 1931 

1931/29 C6, C6F, C6E, 14 CV 
teilweise nur C6 

1931/29 C4, C4F, C4E, 10 CV 
teilweise nur C4 

1929/27 B 14, B 15, 10 CV 

1926/25 B 12, 10 CV 

1925 B 12, 10 CV 

oder 

oder 

B, r",~ 

I. 

I. 

11 

11 

B 
Getr. 

\&11 

\&11 

V&II 

\&11 

\&11 

I1 

\'&11 
Jland 

Anlahl 
'ieqrnenlP 

Bremssatl Nr 
oder Lange In Me!er 

3406 D 

[mpfolltenes 
Material 

1/"'fI.{ 

SH/WM 

SR/WM 318x35x4,8 :_1 ___ 3_405 D 
269x35x4,8 __________ _ 

318x35x4,8 3404 D 

2:)Ox51 x t,H 
:1:;9x:'l x4,H 

208x38x4,8 
300x38x4,8 
500x45x4 

250x45x4,8 
492x45x4 

:1102 I) 

O,:lO 

3401 D 
O,:lO 

SR/WM 

\kurZ{'r Hack('n W:\1 
/langE'r Backen SH 

J kurzt>r Hackt'n W.\1 
/Ianger Hacken Si' 

/le 

WM/SR 
/lC 

------- -----

E 
Getr. 
Getr. 

E 
Getr. 
Getr. 

E 

V&ti 
Hand 
Hand 

V&/I 
Hand 
Hand 

V&/I 

315x38x4,8 
~92x45x4 
H1x63x4,8 

250x32x4,8 
492x45x4 
44lx63x4,8 

275x32x4,8 

2.55 
0,50 
0,45 

2,00 
0,50 
0,45 

2,20 

SRW od.r W~l 
/lC 
HC 

SRW oder WM 
HC 
RC 

SRW oder WM 

E V&/I 220x45x4,8 1,80 SRW .der WM 
Getr. /land 260x38x4,8 0,55 SRW 

E /I 260x38x4,8 1,05 SRW 
__________________________________ -=G~et~r~. __ ~R~an~d~ ___ ~2~6~0=x=3~8x~42,=8 __ ~ ______ ~0=,5~5 ____ ~ ________ ~SRW 

1925/23 B2, 10 CV 

1925/23 .C., 5 CV 

Citroen-Lastwagen 

1936/38 .23. 1500 kg 

1934/33 Camions, Type 29·2900 kg 

1934/33 Camions, T. 45·4500 kg 

1933/32 Camionn.Ue, C4G 
1200 kg 

1939/32 C6F, Cam. 1800 kg 
C6G, Cam. 2000 kg 

1933/32 C6G l, v.rstiirkt 
CamionneUe 2000 kg 

1932/31 CamionneUe 1000 kg 

1931/29 Camionn.Ue 10CV, C4 

E 
Getr. 

E 
Getr. 

B 

B 

B 
B 

B 
B 

B 
B 

B 
B 
G.tr. 

H 
Hand 

175x38x4,8 0,70 SRW 
175x3814,8 0,35 SRW 

/I 
/laru! 

142x3814,8 0,60 SRW 
142x38x4,8 0,30 SRW 

V 

R 

250x5lx4,8 
359x51x4,8 
386x51x4,8 

n 
4 

V 386x63x4,8 4 
H - 4311x80x6,35 -4 

V 438x80x6,35 
H 438x1 00x6,35 

V 
H 

362x45x4,8 
386x5lx4,8 

1,25 

1,55 

1,55 
1,15 

1,75 
1,75 

1,45 
1,55 

Skurzer Backen Wl\1 
)Iang.r Baek.n SH 

WM/SR 

WM/SR 
SR 

SR 
SR 

WM/SR 
SR 

V 386x51x4,8 1.55 WM/SR 
H 442x51x6,35 1,80 SRW 

Hand 625x51140,65 _ BC 

B V 386x60x4,8 1,55 WM/SR 
B /I 442x60x6,35 1,80 SRW 

______ G_._tr_. ____ /l __ and ____ ~62=5~x~5~1~x~4 ____ ~ ____ ~0~,6=5~ ______________ ~R~C~_ 

B V&/I 362x45x4,8 2,90 WMjSR 

----- ----- -------
E 
Getr. 

Y&/I 
lIand 

362x45x6 
Hlx63x4,8 

2,90 
0,45 

SRW 
RC 



SOCIETE k~ONYME ANDRE CITROEN - Geschichte einer aussergew6hnlichen Firma 

3. Folge: Die werbewirksamen Nebenbeschãf
tigungen André Citroéns, Vergangenes und 
heute Alltãgliches. 

Anfangs der zwanziger Jahre stellte Citroên 
die Produktion auf ein neues Modell mit 
einem anderen Chassis um, obwohl er noch 
hunderte von Chassis des alten Modelles 
an Lager hatte, die aus finanziellen 
Gründen verwertet werden mussten. Wie 
oft, verstand es Citroên auch diesmal, 
das Notwendige mit dem Nützlichen zu 
verbinden und einen Werbeerfolg zu er
zielen. Er liess spezielle Carosserien 
auf die alten Chassis montieren und 
gründete die Soeiété Anonyme des Taxis 
Citroên, die in Paris bald gegen tausend 
Taxis betrieb und ihre Tãtigkeit aueh 
auf die anderen Stãdte Frankreiehs aus
dehnte. 
Nachdem Citroên mit der Herstellung von 
Cars und Lastwagen begonnen hatte, ver
anstaltete er regelmassige Fahrten von 
der Plaee de la Concorde zu seinen Fabri
ken, wo das Publikum die produktion 
besichtigen konnte. Zur Zeit des Autosalons 
setzte er seine Gars auch ein. um die 
Leute vom Land naeh Paris und an seinen 
Stand zu holen. 1931 wurde die Soeiété 
des Transports Citroên gegründet, die 
innert drei Jahren ein Netz von 167 
Buslinien in ganz Frankreieh aufbaute 
und damit die ungenügenden Eisenbahnver
bindungen ersetzte. 
Taxi und Busbetrieb waren für Citroên in 
erster Linie Werbung. Die Betriebe arbei
teten defizitãr und wurden liquidiert, 
naehdem die Gebrüder Miehelin das Ruder 
übernommen hatten. 
Ein anderes Projekt ãhnlieher Art wurde 
naeh langen Vorbereitungen und hohen 
Kosten im letzten Moment gestoppt: Die 
Transportgesellsehaft CITRACIT, mit der 
Citroên naeh der erfolgreiehen erstmaligen 
Durehquerung der Sahara und der Croisiere 
Noire touristisehe Wüstenfahrten veran
stalten wollte. Hotels als Stützpunkte 
waren bereits erriehtet und die Fahrzeuge 
standen bereit, als das Vorhaben Mitte 
der zwanziger Jahre aus nieht mehr kIar 
erkennbaren Gründen aufgegeben wurde. 
Ebenfalls in den Anfangsjahren sehon 
begann Citroên Spielzeugautos herzustellen. 
Bei diesen Jouets Citroên handelte es 

sieh um die ersten masstabgetreuen Modell
und Trampautos. Die Kinder sollten genauso 
wie die Erwaehsenen ihren eigenen Citroên 
haben - vorallem dann, wenn ihre Eltern 
noeh keinen besassen und die Werbewirkung 
somit am grôssten war. 
Eine weitere grossartige Werbeidee 
Citroêns war, erstmals in Paris und den 
übrigen Stãdten Frankreiehs Signalisa
tionstafeln und Wegweiser für den Stras
senverkehr aufstel1en zu lassen, was 
heute selbstverstãndlieh, damals aber 
sensationell war. Natürlieh waren alle 
Tafeln mit den Doppelwinkeln versehen 
und gelten heute als begehrte Sammlek
stüeke. 
Citroên nutzte aueh die verworrene Tarif
si tuation der Versieherungsgesellsehaften 
aus und gründete eine eigene Gesellsehaft, 
die Citroênfahrzeuge zu tieferen Prãmien 
versicherte. 
1931 kaufte Citroên von der Regierung 
das ehemalige Botsehaftsgebãude 'Europe' 
und baute es in den gigantischen 'PALAIS 
D'EXPOSITION' um, in dem er mehrere 
hundert Wagen gleiehzeitig ausstellen 
konnte. Der Kunde sollte jede mõgliehe 
Farbkombination, j ede Detailabweiehung 
sehen und mit anderen vergleiehen kõnnen. 
Naeh dem anfãngliehen Grossandrang flaute 
das Interesse der Bevõlkerung allerdings 
stark ab und ausser im eingebauten Kino, 
wo Citroên-Filme zu sehen waren, gab es 
nie mehr die von André Citroên erhoffte 
zirkulierende Mensehenmenge. Trotzdem 
war der Palais d'Exposition aber ein 
grossartiges und wirkungsvolles Verkaufs
lokal. 
Obwohl Citroên immer bernüht war, Autos 
in den unteren Preisschiehten für die 
grosse Masse der Bevõlkerung zu bauen, 
gab es dennoeh Leute, die sieh keinen 
Wagen leisten konnten. Für diese führte 
Citroên wiederum als Erster die 
Ratenzahlung ein. Wegen des grossen 
administrativen Aufwandes wurde sie 
j edoeh kaum wirklieh in Ansprueh genommen 
- aus ser von Leuten, die sieh die Bar
zahlung ohne weiteres hãtten leisten 
kõnnen, aber Gefallen an der neuen Art 
fanden. Dennoeh braehte aueh dieses 
Angebot natürlieh eine erhebliehe Werbung, 
die sieh auf den Verkeuf insgesamt 
auswirkte. 
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CITROEN TRACTION AVANT CLUB 

MITGLIEDERWESEN 
Adressanderung 

Name 

Vorname Vorname Partner 

Adresse PLZ / Ort 

Geburtstag Tel Privat 

Gültig ab: Tel Gesehi:ift 

Fahrzeug Typ/Jg: EMail 

Bitte einsenden an: Ruedi Burri. Oberaekerstrasse 6, 8492 Wila 

Mitglieder-Werbung 

Untenstehend haben wir Werbetalons vorbereitet, die ausgesehnitten, fotokopiert, 
abgezeiehnet ete, und mógliehen Interessenten des CTAC zur Anmeldung uberreieht bzw, 
Unter den Seheibenwiseher geklemmt werden kónnen, 

leh interessiere mieh für e i ne Mitgliedsehaft beim Citroen Traetion Avant Club, Bitte senden 
Sie mir diesbezügliehe Unterlagen , 

Name Vorname 

Adresse PLZ / Ort 

Tel Privat Tel Gesehi:ift 

Bemerkungen 

Bitte einsenden an : CTAC e/o Hans Georg Koeh, Breiten, 6022 Grosswangen Tel. 
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