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Organisationsplan 1980 

CTAC Prasident 
Dieter Ackerknecht 
Waserstr.43 
8053 Zürich 
T. 01/ 551476 

Region l 
(TG,SH,SG,AR,AI,GR,) 

Vorstand 

Kuno Soppelsa 
Alpstr.9 
8280 Kreuzlingen 
T. 072/722696 

Max Güt.tinger 
Ober.dorf 12 
8264 E:s:cllenz . /TG. 
T. 0541 89705 
Peter Kohler 
Haselweg 2 
8200 Schaffhausen 
T. 0531 59380 

Kassier Aktuar Vize Prasident 
Jakob Willimann 
Schulhausweg 49 
49ll Reisiswil 
T. 0631 89346 

Edda Brunner 
Johannisbergstr.60 
8645 Jona 

Flemming llubler 
Kirchstr.18 
8810 Horgen 

T. 0557282858 T. 01/ 7255344 

Region 2 
(GL,UR,TI,SZ,ZG,ZH, AG,) 

Vorstand 

Daniel ~berli 
Noterenstr.14 
8474 Dinhard 
T. 0521 381805 

Adrian Pretto 
Stegstr.3 
8820 Wadenswil 
T. 01/7804017 

Christian Heussi 
Federiblick 
8865 Bilten 
T. 058/371729 

Region 3 
(LU,BE,SO,BS,BL,OW,NW) 
Vorstand 

Albert Schorta 
Léihrstr.2 
4552 Derendingen 
T. 065/423283 

Jakob Willimann 
Schulhausweg 49 
49ll Reisiswil 
T. 063189346 

Urs Witmer 
Zinggstr.24 
3007 Bern 
T. 031/450893 

Reparaturen und Ersatzteile von Clubmitgliedern (Anfragen ue F.lntrag b1tte 
an dia Redakt10n r1chten) 

Garage 
Christian Schelbli 
Grenzstr. 7 
8580 Amriswil 
T. 071/ 674542 G 

675733 p 

Garage 
Christian Heussi 
Federiblick 
8865 Bilten 
T. 058/ 371729 p 

058/ 372266 

Garage 
Max Caironi 
Hauptstrasse 
5024 Küttigen 
T. 064 372050 G 

372194 p 
Ersatzteile & 
Reparaturen 
Heinz Beier 

Citrodn 8pez.Werkstatt 
Gino Gandin 

Rep. & Rest. 
Garage B. Schenk 
1eimenstr. 4 
4118 Rodersdorf 
T. 061/ 751708 

Reparaturen 
Citrodn Bern AG 
Freiburgstr. 447 
3000 Bern 3251 Wengi/Büren 

T. 032/ 849275 

beim Zeughaus 
8910 Affoltern a A 
T. 01 7615879 G 

011 339900 p 
T. 03IT55331l 

Zeitungsredaktion, 

Dieter Ackerknecht 
Waserstr.43 
8053 Zürich 
T. 01/ 551476 

Inserate, PR und Literatur-Kommission 

Armin Frick Flemming Gubler 
Kirchstr. 18 Kirchslr.18 
8810 Horgen 8810 Horgen 
T. 01/7251016 T. 01/ 725531;4 

************************************************************************ 

Redaktionsschluss der nachsten Zeitungsausgabe: 28. Feb. 1981 
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Werte Traetion Freunde, 

Die Ausflugs- und Treffen Sai son ist nun sehon vorbei und 

manehe Traetion ist sehon wieder eingemottet •••• Es war 
wiederum eine ereignisreiehe Zeit, die Beriehte in unserem 
Blãttehen zeugen davon. 

Diesmal kommt unsere Zeitung nur dreimal im 1980 heraus -
dafUr heute als Doppelnummer. Einerseits war unser Zeitungs

team reduziert, andererseits mõehten wir dem Weihnaehtsrummel 

etwas ausweiehen. 
TREFFEN: Das internationale Treffen des·CTAC, 6.-8.Juni 1981 
in Zofingen ist auf dem Weg der Realisierung. Mitarbeiter 
werden geme ins Team aufgenommen. Wer meldet sieh noeh ??? 
MITGLIEDSCHAFT: Bestand 160 ! MITGLIEDERBEITRAG 81 wie 
Ublieh & 30.-, bitte bis 28.2.81 pUnktlieh einzahlen. 
(Beitrag naeh erster Mahnung & 40.-, naeh zweiter & 50.- l!!) 
Allenfalls behalten wir uns vor, die Lieferung der Zeitung ete.
einzustellen. Besten Dank f Ur Ihr Verstandnis! 
ZEITUNG: Emeut sei darauf aufmerksam gemaeht, dass Artikel, 
Beriehte von Treffen, Mitteilungen sowie Inserate herzlieh 
willkommen sind! 
Hiermit mõehten wir allen, die zum guten Gelingen des Club
Lebens soviel beigetragen haben - insbesondere den Organisatoren 
der Treffen und den "Sehriftstellern" - ganz herzlieh dankenl! 
Gleiehzeitig entbieten wir die besten WUnsehe f Ur frohe Fest
tage und ein glUekliches 1981 !.!! In der Hoffnung auf eine 
gute Traction Sai.son 81 

Ihr 

ZUrieh,im Novembel" 1980 



INTERNATIONALES 

T R A e T I o N- A V A N T T RE F F EN 
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************************************************************ 
"Internationa1 Traction Meeting" 1981. 
6.-8.June (Pen~o8t). in ZOFINGEN (near Lucerne).Switzer1and 
************************************************************ 

Concentration Internationa1e Traction Avant 1981 
6.-8. Juin.(P.n~Ote). zortNG~. S u i 8 8 e * 
************************************************ 
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Sommertreffen des CTAC + CCS 34-57 vom 29.6.80/Region III 

EinmH1 mehr be'llahrhei tete es sich nicht, dass an 'rr('l,c
tiontreffen nur die Sonne scheinen k8nne. 
Am Sonnta,""r.!or[':en des 29.Juni e;oss und tro:pfe1te, regnete 
und troT\fte es abwechs1un(':sreich vom Hi'!L'TIe1 (vie11eicht 
ein Dichtheitstest f Ur unsere Autos?). Destotrotz versam
me1ten sich die ta:pfersten Tractionisten ~it i~ren 26 Fahr
zeufen bei~ F1u!')llatz Grenchen, llM dort den Ste.rt des 
'tal1yes zu erwarten. 
GetreuJ.ic!1 "3chort?' schem 'ta.t" fo1gend, auf Fosten 3 in 
Hennirrkofen um <!i~lmelswil".en j8, einen ausgiebic;en Kaffee
hal t zu machen (bedinn:te sonst f1iependen "!echse1 von Posten 
l auf Posten 6 filr den ~a,llyelei ter), startete ab 10 Uhr 
Wapen UTrJ ','1a,n-en zur Fotora11ye durch Solothn.rns Ur.!e;ebune:. 
FUnf kitz1ire Aufno.hmen !:lUssten in richtiper -qeihenfolge 
ihren Ortschaften zUl"eordnet werden, was f'ir Fahrer und 
Karten1eserjin!1en nicht i"'-";1er so einfach war. A11ein die 
richti~en '3trassen. auf der I{arte zu finden, war fijr Orts
un1('undir:e das reinste 1\Jijsseknacken. 
T':8.ch al1erJ.ei Irrfphrten erreichten aoer 211e Tei1nehmer 
den 1etzten Po?ten in Bad Attisholz und übten sich ZQ'TI 
Abschluss i:n ,'\bsch>c;tzen der p:efp,hrenen Kilo:cceter und [';e
naue':! Parken, ohne die Stan['"e zu touchieren. 
Ueber 100 Fersonen (fast ebensoviele r.!i t \'!e1schem Char;ne 
wie Deutschsch':reizer) erv18.rteten anschliessend iTrJ Restaura.nt 
mi t Heisshu.neer das !,'i ttagessen l.md die Ranc;verl':'J.ndi(?:Ung. 
~ndlich \'Iar es soweit; die letzten Spuren des Essens abge
wischt und ~echmmr:sbüro geschlo3sen, rief Albert Schorta 
die Gewir>Jler Emf • .orie schon in letzten Jahr brillierten die 
G2.ste vom CCS o.uf den vorderen R"'nr,en. Ginp;en die aus der 
"Schorta-"lerkstatt" st8.m!'lenden Silber- lmd Bronze-Kolben
}lokale in welsche Gefilde, retteten doch J'itr:lieder des CTAC 
den {"Oldenen und ett1iche "leinT'reise fiir sich. 
An dieser Stelle sei auch dem Orp:Emisationstea.m Ehepaar 3chorta 
und Uans Ryf eiY'J!lal !'lehr ein Xr8.nzchen f Ur die rromte und 
oripinelle DurchfUhrung dieses Treffens e;ewunden. 
Auf,c;rund des sch1echten "!etters wande1 ten sich '7a1dspo.zierl"ang 
und Stadtbuu'TIel in femüt1iches Beisammensein und immer be-
1iebtes Fac~sim~eln. 
Bp1d schon wprs- Ylieder Zei t zum Aufbruch und ein '.7ei terer 
Beweis dpfür ,'"'eJ.iefert, d8SS Tractionfa.ns durch nichts von 
ihren 'rreffen Hbzuh,lten si'!'1d. 

L.+K.Sutter 



Rallye-Raneliste 

L SCHIBLER Robert 
2. BRAEUCHLI Fra.ncis 
3. rMMIE J ep.n-Pi erre 
4. HOBI Guido 
5. LIEBmANN James 
6. TARDY 
7. ACKERKNECHT Dieter 
-. WICHSER Frido1in 
9. SUTTER Kurt 

ROGG:2:NfWSER Robert 
lI. KOLLER Berna.rd 
12. LUE'1'OLF rüchael 

SOLLBERGER Heinz 
14. I~AURON René 
15. HAERRI Ernst 
16. GYSIN Bernhe.rd 
17. FERRUCHOUD Jean-Jacques 
18. BOR?1 Hans-U1rich 
19. PRETTO Adrian 
20. KORTER Teter 

GUETTD"GER ri!ax 
SOPPELSA Kuno 

23. T)-lTrrnrHERR Gér8.rd 
24. GERBIG Thoma.s 
25. EBERLI Da.niel 
26. JETZLER Peter 
27. COMBE Roger 

Gold . Silber 

94,5 Punkte 
91,5 .. 
83,5 .. 
86,5 .. 
75 .. 
74 .. 
73,5 .. 
73,5 " 
72,5 .. 
72,5 " 
70,5 .. 
69,5 " 
69,5 .. 
68 " 
67,5 " 
63,5 .. 
60,5 .. 
57,5 .. 
54,5 " 
52,5 " 
52,5 " 
52,5 .. 
51,5 " 
49,5 " 
48 .. 
47 .. 
40,5 " 

Bronze 

CTAC 
CCS 
CCS 
CTAC 
CTAC 
CCS 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CCS 
CCS 
CTAC 
CCS 
CTAC 
CCS 
CCS 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CTAC 
CCS 

o 
+> 

Ya.Lwas andarea.- "Pokale" aua.der"Küche"von Albert SchOJ:rta. ~ 



Parkplatz Attisholz, 

Treffen Region 3. 
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8«hirm. au! ? oder· zu ? das ist hier die Frage 

****************************************************************** 

Le "Bidon de 2 litres" (Die 2 literflasche) 

Am 2~. M13rz w'lrde vom "elun de l'age d'or" in Pau (Atlantique
Pyrenaen) auf einern ahgesne~rten par~oure von 1370 rn eine hen
zin-verbrau~hstestfahrt für oldtimer ilurchp"eführt. )\8 p;8.1t mit 
2 liter henzin rni"lglichst weit zu kornrnen, die zurück p:elep-te 
strecke wurde dann auf 100 krn hochgerechnet. Die teilnehmenden 
Tractions erreichten folgende resultate: 

Rang 9 
12 
15 
17 

11 
11 
11 

7 

B 
B1 
B1 
e 

8,'30 1/100 km 
8,60. 
9,19 

10,16 

" 
" 
" 

Rang 19 
20 
22 
26 

11B 
11 B1 
11 B1 
15 Six 

10.88 
11,51 
11,86 
17,64 

1/100 km 
" 

" 
**************************************************************** 

af 



Voor Duizend Gulden Méér kan 

I men Dezelfde K ':::.~~~~~ m~?: du~?g~E~~ 
ook em goed vrachcchassJs koopen. Wij zouden deze 
annonce ,«hter lÍIet geplaatst hebben •. indlen er geen 

Doelmatiger 
Sneller en 
Gemakkelijker 
Handelbaar 

dan de 
Sterkste 

Olifant. 

N.V. AUTOMOBlLES CJTROEN _ 

dborslaande redenen voor U bestonden om het prlJ ... 
v~t1 In Uw uk te houden. 
Evenmln zouden de Citrom Fabdekeo de produc:tle 
van dezen Zescyllnder Tweeeonnu ondemomen hebbeo. 
Ihdlen IIJ nlee de zekerheld hadden de bescunde, 
goedkoopece typen In olle opzlcbten te inu)nen cnctrelaa. 

Bent U BELANGSTELLEND 
Verpllcht U cot nlecs. mau :tende deze coupon In
gewld un onderscund adres. Overmorgen de 
catalogUI In Uw brtevenbus. 
NMm;:~! ______________ __ 
~a:' ______________________ ___ 
W-."Ioout-· _________________ _ 

Tmniplbetoltngstorfel gewensebt l 

6 CYLINDER 2-TONNER 
Normaal Cbassis 

f 2975.-
Le .. rbaar 011 lang ch<usfl 
.,.. i.aJ M ..... li""' .. ; 
ZeawlcJe, met em clraot
vermogen van 3'J I tan; 
Troctor voor il/. ton ver
""",,,Qpocltclt. - Nad<re 
Inlkbtmgen op OQn~ 

MMaaltt de Benüa 
.. cent 

per tata" 
Gocdkoopc .... 

WETERINGSCHANS 81-89 - AMSTERDAM 
Deze advertentie wordt U aangeboden dOOJ atroen Nededand B.V. 



Citrol!ntre:f:fen vom 21. September 1980 

Bei seh6nstem Sonntagsaus:f1ugswetter be~amme1ten sieh die 
ea. 30 01dtimer au:f dem Kasernenp1atz in Frauen:fe1d. Um
ringt von Saehverstãndigen und Fans mussten die Autos et1i
ehe kritisehe aber aueh begeisterte B1ieke über sieh erge
hen 1assen. Wer weiss. was in so einer Autosee1e vor sieh 
geht. wievie1 so ein Auto erzãh1en konnte? Uns b1eibt da 
nur unsere Phantasie ••• 

Naehdem sieh a11e begrüsst und die ersten ~euigkeiten aus
getauseht hatten. ging es Riehtung P1ãtt1izoo Frauen:feld. 
Wie bestel1t stand vor demZoo-Eingang ein Prachtsexemplar 
von Autoveteran, der natür1ich auch gebUhrend bewundert 
wurde. 

Der P1ãttlizoo, ein Privatbesitz, beherbergt au:f k1einstem 
Raum eine grosse Anzah1 von Tieren. Sehon :für uns, denn wir 
konnten in kürzester Zeit viele sel tene Tiere bestaunen, 
unter anderem eine L6wenmutter mit 5 Jungen. Ob sieh die 
Tiere so eingeengt aber aueh wohl:füh1en? Wir bestaunten 
immer noeh die Lowen:familie. als über den Lautspreeher be
kannt gegeben wurde, dass demnãehst eine Raubtiersehal1 
statt:findet. Der Dompteur, der Zoobesitzer (er sass zuvor 
aueh an der Kasse), erklãrte uns. dass sie hier in Frauen
:feld die grosste Raubtierschau der Sehweiz (?) hãtten. Es 
sassen dann aueh brav 4 LlSwen und 3 Leoparden auf ihren 
Hoekern und liessen sieh zu verschiedenen Kl1nststüeken 
"überreden". Vor allem Roger maeLte Spass, wie er sieh ge
mãeh1ieh zu den Darbietungen "herab1iess" und uns am Sehluss 
noeh zeigte. dass der Kopf seines Heisters gut in seiuem 
Raehen .P1atz hat. Das war das einzige Hal, dass der Dompteur 
seinen Stumpfen aus dem Hund nahm. 

Für uns wurde es langsam Zeit, dass wir uns auf den Weg nach 
Sehloss Hagenwi1 maehten. Volle Kra:ft in Einerkolonne durehs 
"Thurgi". Da nieht al1e einen P1an hatten, musste man au eh 
bei Rot über die Baustelle :fahren ••• Trotzdem ist ein Teil 
der Ko10nne. angeführt dureh den Prãsidenten, ein wenig vom 
vorgesehriebenell Weg abgekommen. Oder wo11ten sie woh1 die 
Fahrt noeh etwas ausdehnen? 

Dass ein Sehiebedaeh nur Vortei1e hat, haben wir eindeutig 
bewiesen. Erstens geniesst man immer das vo11e Fahrt-, sprieh 
Lu:ftge:füh1 und zweitens 1ãsst sieh aus dem Daeh am besten 
photographieren. 

Am Zie1 angekommen, bestaunten wir das Weiherseh10ss Hagen
wi1. Der Burgturm wurde im 12. Jahrhundert erbaut und bis 
zum 18. Jahrhundert wurden die in Faehwerk erste11ten \~ohn
bauten erweitert. Trotzdem fü11ten wir den Saa1 dann ziem1ieh 
aus. Nach dem Essen zogen sieh die C1ubmitg1ieder zur GV zu
rüek, der Vorhang wurde gezogen und die Zurüekgeb1iebenen 
1eisteten sieh dafür ein Dessert und hal:fen k1atsehen. Von 
der GV haben wir nur mitbekommen, dass P:fingsten 1981 :für 
ein weiteres grosses Citrol!ntreffen reserviert werden 5011 

Naeh diesem gesehãft1iehen Tei1 hiess es a,ueh sehon wieder 
Abschied nehmen. In kleinen Gruppen fuhr man in a11e l{ich
tungen weg. 

Wir moehten den Organisatoren herzlich ~anken und aueh dem 
Citrol!n mit Schiebedaeh, der uns mitgenommen hat. 

Myrtha &: Anita 



Protokoll GV CTAC vom 21.9.1980 im Schloss HagenwI1 TG 

l. Das Protokoll vom 23.9.1979 In Nassenwil wird genehmIgt von 
25 anwesenden Mitgliedern. 

2. Wahlen : 
Für die RegIon 2 wurde Daniel Eberli als Nachfolger von 
Robert Rogenmoser in den Vorstand gewah1t. . 
Peter Koh1er ersetzt den zurücktretenden John P. Günter 
im Vorstand Region l. Im übrigen wurden die Vorstandsmit
glieder und der Prasident für ein weiteres Jahr bestatigt. 

3. Die Jahresrechnung 1979 wir einstimmig genehmigt. 

4. Der Jahresbeitrag wird auf Fr. 30.-- be1assen (nach l. Mahnung 
Fr. 40.--, nach 2. Mahnung Fr. 50.--) 

5. Treffen 1981 : Internationa1es Citroen Traction Avant Treffen 
in Zofingen AG am 6.; 7. + 8. JunI 1981. 
Das Herbsttreffen 1981 mit GV am 20. Sept. 1981 
wird durch Region l organisiert (Die Bettags
frage wurde diskutiert) 

6. Die Versicherungsfragen werden wir im Auge behalten und ev. 
eine Abendveranstaltung im 'tlinter durchführen. 

7. Internat10nales Citroen 'rA Treffen In ZOfingen vom 6. bis 
8. Juni 1961. Wir sind Im :3esitz der Bewilligung der GemeInde 
ZOfingen für deren Durehführung (Korso, Unterkunft. Park
p1ãtze ete). Dia auslandischen Clubs wurden über unser Tref
fen vororientiert. Die erste Arbeitssitzung findat im Herbst 
1980 statt, an der al1e Helfer teilnehmen warden. 

e L U B R E e H N U N G 

Saida per 30.9.1979 Fr. 4.967.30 

Mi tgllederbei trl:ige Fr. 4.975.--

Vgt. Inserate, Kleber. Kalender 

Poster, Spenden. ete. Fr. 1.728.50 

Konto- und Posttaxen, Tel. Fr. 621.45 

Drucksachen, BUromaterial, ete. Fr. 3.816.05 

Spesen f Ur Treffen Fr. 410.--

Kauf Kalender, Kn(jpfe, Abzlehbilder, eto. Fr. 345.--

Fr. 11.670.80 Fr. 5.192.50 

Elnnahmen Fr. 11.670.80 

Ausgaben Fr. 5.192.50 

Clubvermtlgen per 1.9.1980 Fr. 6.478.30 



P R E.S S E S P I: E G. E L. 

************************************************************************* 

Montaa, 22. September 1980 Tburgaa/FraaenfeldSelte 7 

Gangsterlimousinen-Ausfahrt 

prg. Am Sonntag trafen sich in Frauen
feld eine grosse Anzahl Mitglieder des 
Deutschschweizer «Citroên-Traction· 
Avant-Clubs» in Frauenfeld. Auf dem 
Kascrnenplatz war Besammlung. Eine 
grosst Zuschauermenge zeigte grosses 
Interesse an de~ herausgeputzten no-

stalgischen Fahrzeugen, die im Volks
niund als «Gangsterlimousinem) be
kannt sind. Die Ausfahrt, die mit Fahr
zeugen der Jahrgange 1934 bis 1957 un
ternommen wurde, fUhrte durch den 
Thurgau zum Schloss Hagenwil. 

BiJdRUegg 

*********************************************************~***~*********** 

MiLfwoch . .;~. Scp:l'mbcr IY~O 

Oberthurgau 

Oldtimer-Treffen im Schloss Hagenwil 
gl1.. Letl.ten Sonntag Ira/en sich Berner-. Zürcher-, Graubündn.er., Aargauer- und 
natürlich Thurgauer-Besitz.er von Citroen-Oldtimern im Schloss Hagenwil. Die altehr. 
wÜTdigen. guterhaltenen Karossen wurden von gross und klein bestaunt; es bleibt nur 
noch die Frage, ob der Bettag der riclttige Tag filr diesen motorisierte.n Ausflug war •.. 



Dienstag, 23. September 1980 

Oldtimertreffen im Schloss Hagenwil 

Opas «Vehikel» in neuem Glanz 

Unter den vielan «Citroens» dominierte dieses Cabriolet als Prunkstück. 

Hagenwll, 11. Am Sonnlagnachmlttag 
lral sich der Cilroen Traclion A.anl Club 
der Schweiz im Schloss Hagenwil zum ge .. 
meinsamen Mittiígessen und zur anschlies
sendon General •• rsammlung. Zu.or hal
I.n dio rund hundort Milgliod.r des Clubs 
in Frauonrold don Plãlllizoo bosichligl, 
wonach sio mii 26 Cilroean A .ants 10-
schlossen in Richlung Hagonwil luhron. 

Wie spãler der Deutsche Volkswagen, 
so wurde zwisehen 1934 und 1957 der Ci
troen Avant in grossen Stückzahlen herge
stellt. Sein Aussehen, welches den meisten 
aus den Franzõsischen «Gangsterfilmen», 
bekannt sein dürfte, blieb mit nur gerin
gen Verãnderungen wãhrend all der Jahre 
praktiseh bestehen. Noeh vor etwa 15 Jah
ren gehorten sie zum alltãgliehen Strassen
bild in der Schweiz und wurden lU norma
len Oeeasionspreisen gehandelt. Bald da
nach verschwanden aber diese Modelle: 
die einen auf dem Autoabbruch, die ande
ren bei Sammlern. 

160 Cilroon-Fans 
Heute haben sieh die Sammler dieser 

01dies in zwei Clubs zusammengeschlos
sen: Zum einen sind die Citroen-Fans im 
Traction Avant organisiert, ein weiterer 
elub befindet sieh noeh in der West· 
sehweiz. Der Traction Avant umfasst 160 
Mitglieder, welehe sieh in drei Sektionen 
untertellen. Jãhrlieh veranstaltet jede die
ser drei Sektionen ein Treffen, bei wel
chem zusammen ein Ausflug unternom
men wird. 

Inlernalionalos Treffon 
Als Ziele dieses Treffens galten der 

Frauenfelder Plattlizoo und ansehliessend 
das Schloss Hagenwil, in dessen histori
schem Gemãuer das Mittagessen einge
nommen wurde. Ansehliessend fand dann 
die jãhrliehe Generalversammlung staH, in 
weleher das geplante intemationale Tref
fen der Citroen-Avant-Fans in Zofingen 
zur Spraehe kam. Gegen Abend maehte 
sich die Kolonne wieder auf den Heim
weg. 

\Ver weiss, vielleicht erlebt auch ein Au
to unserer Zeit in ein paar Jahrzehnten ei· 
ne solche Renaissance wie diese «Franzo-
t;em) .. . 

Ein wuchtiger Kühlergrill vor der malerischen Kulisse des 5chlosses Hagenwil 



Erinnerung an die Zukunft des nachsten Zoobesuches 

(Ausfahrt vom 21.9. Region l) 

... ... ... 
* ... 
'" * * * * * * * '" '" * * * * * * * '" ... 
* * * '" '" ... ... ... ... 
* ... ... 
... ... ... ... ... ... ... ... ... ... ... 
* ... 
* * * '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" '" 

Entwendet wahrend einer HOCHZEITSFEIE~ 
im Gasthof Lowen zu Is1ikon: 

l R a d d e e k e l, verchromt mit 
dazupassender Schraube zu Citroen 
Mode11 15, 6 ZY1inder, Jahrg. 1951. 

Verdachtigt werden zwei fanatische 
n~raction avant Fans". Wir sind geme 
bereit dem Finder des Raddecke1s einen 
Finder10hn zu geben. 

Te1 Hauptwache 
Te1 Agentur 

01. 211.83.44 
073. 43.10.83 

P.+M.J 

Kain WUnder bei einen Feier mU CIl'a.ngst:erwa.genfans! 

Dem schws:t'geprüften Bra.utpa.ar ent:biatet. der C'1!AC. 

nochmaJ.s.seine· besten Glückwünsche u.nd he=lichen: 

Dank für dia grosszügige, Einladung!! 

.... ********************************************'* *~ *** 



SALON INTERNATIONAL DE L'AUTOMOBILE - GENEVE 
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de~ 19. Sept ... ber 1980. 

J2V SONDERSCHAU - IIITERNATlONALER AUTOMOBIL-SALON 1981 

Sehr geehrte Her!'".n, 

f(;-" ih; II l ~ 

Jedes Jah!'" fUhrt der Genfer Automobl1 .. S.1on ill Ra .... n seiner tradit1one'" 
len Personenwagenausstellung eine Sonderschau durch. FU,. sie steht jewefls 
das gut zuglng1iche Unterg.schoss der Halle 6 zur VerfUgung. In diesem 
Jahr fanden sieh hier histor;sche Wagen und MotoM'lder. 111t denen dia 
verschiedenen Epochen des zum 50. Mal international durchgeführten Genfer 
S.10n5 markiert wurden. 

Auf den Jubi1lumssalon von 1980 folgt i,. k ..... nd.n Jahr die letztma1ige 
OurchfUhrung des Salons an s.inem g_hnt.n Ort bei der Pla;ne de Pia in
palais; f Ur 1982 wird das neu. Ausstellungsgeblude in Flughafennlhe be
zogen werden. 

um den Absch1ed aus d ... Stadtgeb;.t wUrdevoll zu fei.rn, wollen wir 
w1ederum eine originelle Sondel"schau veransta1ten. Herr Rager Gloor. 
Redattor vo" der ·AutOllObil Revue" in Bern hat nun vorgesch1agen, hfezu 
di. Zlhlreichen schweizerischen 01dtfM,." und Mlrken ... Clubs einzu1aden. 
Jeder Club so11 die Mllglichkeit erh.lten seine AktiviUt vorzustell.n. 
Ueberdies k6nnten einzalne Fahrzeuge von Clubll1tg1federn ausgestel1t 
w~rden. Oass es sich dabe1 um publikumsattraktfve. ungewHhn1iche Autos 
handeln IIIUSS, versteht sich von selbst. 

Hier nun unsere Anfrage : 

- K!lnnen Sie bzw. Ihre Mit911eder eine Darste11ung Ihres Clubs (Adresse, 
GrUndungsjahr, Anzah1 Mitg1ieder. deren Fahrzeugtypen. Zie1setzungen. 
ZusanmenkUnfte t Veransta l tungsprogrann, Ersatzte11 beschaffung I C1ub ... 
schrift usw.) zusanmenstellen ? Oiese kann eine FlIche von P1akat
gr6sse einnehRten. 

.1 .. 

TIIlL.PHOJrrd: ~ ~ ..... OHIIlQUIES fIIIOSTAUX ''''OI • ~AM"", a.t.&...ON4VTO • 1"Ib.&X1 .n,. ... EXI"O OH 
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... KDnnen S1I ein bellerkenswertes Fahrzeug zur VerfOgung stel1en ? 
Oieses IlUsste 111 28. Februar 1981 in Genf in einwandfrei. , sauberlll 
Zustand angeliefert und ul 16. Mirz .ieder abgeho1t werden. An 
der Sonderschau werden die Nagen durch Kordeln abgesichert und 
yon Sekuritas ... Wlchtern im Auge beha1ten. 

Die Feuer-Yersicherung kHnnen wir Ubernetnen. Gegen alle anderen 
Risiken IllÜssen eHe Fahrzeuge versichert sein. 

Eine nautr.l. lCoanission .ird die in Frage komenden Autos aus
wlhlen. Bitte .1den Sie Modell und dessen eventuelle Basonder
heiten des von Ihnen f Ur di. Ausstellung zur VerfUgung gehaltenen 
Wagens. 

... Es wKra von Vortel1, wenn eines Ihrer Mitgl1eder wlhrend des Salons 
f Ur AuskUnfte auf dili Stand wei1en kHnnte. Teilen Sie uns bitte 
Mit, ob dies tUr Ihren Club I116gl1ch wlire. 

Nir sind Uberzeugt. dass eine infonnative Darstellung des reichen 
schweizerischen Markenclubwesens einem echten Pub1ikUIIIsbedUrfnis 
entspricht. Ihr Mitmachen wUrde uns freuen. Bttte geben Sie uns 
bis Zllll 15. Oktober 1980 eine zumindest prov;sorische Antwort. Der 
definitive Entscheid mit Beschreibung Ihrer Prisentation hat dann bis 
15. Novembre 1980 zu erfolgen. 

Wir danken Ihnen illl voraus und stehen ger"e fOr weitere AuskiJnfte 
zur VerfiJgung. 

Mit freundlichen GrUssen 

Der Di rektor : 

q~ 
******************** .• **********************.**************** 

J2V Wer_ inter.essierl si eh - We:J:! meldei1 sich 111: 

*********************************************************** 



Was im Ausland schon seit langem galt 
Die Bedeutung der Signale «StoP)) und «Kein Vortritb 

Sell Beglnn des Jahres haben dle 
Slgnale «SIOp .. und «Keln Vortrltt» 
blnslchtIicb des Vortrltts dle glelehe 
Bedeutung: Hler ha ben dle Fahrzeug
fübrer dem Quenerkehr den Vortritl 
zu gewiihren. Unter sleh haben ~or
trlttsbelastete Führer dle allgemelnen 
Vortrlttsregeln ru beaehten. 

In die.semSinn prãzisiert dieam. L 
JanuaÍ' 1980 in Krafl gelretene neue 
Verordnung über die Slrassensignali
sation die Bedeutung der Signale 
«Stop» und «Kein Vortritt». Oie Re
gelung enlsprlcht den Inlernaliona
len Konvenlionen und den im Aus
land seit langem geltenden Verkehrs
regeln. Wie muss sich der Fahrzeug
führer bel den beiden Signalen ver
hallen'! 

Das Signal «SIOp» - gleichgültig, 
ob es .ich um das neue aehteekige 
oder das alte runde Stopsignal han
dell - und das Signal «Kein Vor
triu» haben hinsiehtlich des Vorlritts 
d ie gleiche Bedeulung: , 
• Bei beiden Signalen muss der 
Fahrzeugführer den Fahrzeugen auf 
derSlrasse, der er .ieb nãhert. (d. h. 
den Fahrzeugen auf' der Quer
slrasse), den. Vorlritt lassen. Oie auf 
der Querslrasse verkehrenden Fahr
zeuge haben Vorlritt, d. h., sie dürfen 
in ihrer Fahrt nieht behindert wer
den (Abb. 1-3). 
• Naehdem bei den Signalen 
«Slop" und «Kein Vorlriu» nur dem 
Quenerkehr der Vortritt zuslehl,.gel
len unler den vorlrittsbelaslelen 

Fahrzeugführern zwangsliiutig die 
allgemeincn Vorlrillsregeln; der ent
gegenkommende Linksabbieger ist 
warteptliehtig (Abb. 4-6). 

Unlersehiedlich g.regelt ist indes
sen die Halleptlicht: 
• Beim Stopsignal muss der Fahr
zeugführer .in jedem Fali ei nen 
Sieherheilshalleinschallen, bei m Si
g~al-«Keín Vortriu)) nur dann, wenn 
Fahrzeuge herannahen. 

Fahrzeuge auf Hauplslra;sen ha
ben den Vorlritt gegenüber Fahrzeu
gen auf Nebenstrassen, und zwar 
aueh dann, wenn die Hauplslrasse 
die Richlung iinder!. Zwischen Fahr
zeugen auf Nebenslrassen, die am 
gleichen OrI in die Hauplslrasse ein
münden, gill Rechlsvorlritt (Abb. 7). 

pd. 

Die Fah,zeuge 2 und 3 sind wa,tepflichtig gegenübe, den Fah,zeugen , auf de, Que,st,asse: 

-LJâ~L_L 
CED 

-oj~LL 
CEIJ 

-.~ __ L 
CED 

aID 

-r-f~~-
CED 

-r~-
CIill 

I--(~~-
Abb.1 Abb.2 Abb.3 

Die Fah,zeuge 2 und 3 s;nd wartepfl;chtig gegenübe, den Fah,zeugen , auf de, Querst,asse; de, Linksab
biege, 3 ist wartepflichtig gegenübe, Fahneug 2: 

Abb.4 

Abb.7 

Abb.5 Abb.6 

Abb. links: Die Fahneuge 2 und 3 sind wartepflichtig gegeniJbe, 
Fahrzeug , auf de, Hauptstl'llBSe (die die Richtung ilndertJ; zwi
schen den Fah,zeugen Z und 3 auf den Nebenst,assen gilt Rechts
vo,t,;tt .. 

Vortritt oder nicht? 
Sieben Beispiele aus der Praxis 

7.8.1980 Nr.33 '.1"uM!Ii:l!ljli1i11 3 



INSERATE 

Vorbemerkung: 

U N D K L E I N I N S E R A T E 

Anzeigen bitte druckfertig lietern, sonst muss ein Zuschlag 

verrechnet werden 1 

- Unter der Rubrik "Kleininserate" konnen Mitgl1eder des CTAC und befreundete Clubs 

lm Gegenrecht Kautgesuche, Angebote, Tau8chgesucbe. Mittel1ungen und dlverse .al

tera Kleinlgkelten,gratls abdrucken lassen. Es werden Dur maschlnengeschrlebene 

Texte berUcksichtigt.(Format A 4, avtl. A 5) 

- Unter d.r Rubrlk "Inssrate ll werden Anzelgen gagan ainan Unkostenbeltrag von rr.60.

pro ganze Saite abgedruckt. dia gewerblichen Charakter autwaisen. Inserate konnen 

l/l, 1/2 oder 1/3 Seita gross sein; sie kosten entsprechend ihrer Grosse Fr.6o.-, 

Fr.3o.- bzw. Fr.20.-. Für fotographlsche Repros mUS8 ein ZU8chlag VQn Fr.lo.- er

hoban werdan. 

Inserate und Klelnlnserate sind an unsere Club-Adresse zu aenden. 

****************************************************** ********************~ 

erhiHtlich :*C L U B -K L 8 B E R 
beim CTAC 

C T A C à Fr.l.50 + Versand 

*T-Shirts mi t Clubzeichen, versch. Grossen, Arten" (Ch. Schel bli) 

*******************.-***************************************************** 

. zuc verkaufen. Traction Ava.n:t lL. l!'" 195.5. f:f:ll. 10000.-, gu:teli Zu'starui, 

Fra.ncois Meyer, 7 rua. Bois E1euri,Fortschwihr, 68320 Muntzenheim, F,T • • 89/47:4:r83 
******** 

umstiindehalber: ZUl verkaufen I Citroeru Tmction, T;yp 11 :B. (large), 1956, Kofferl:il, 

vollstiindig restaurient und geprüft. Steht zur Besichtigung und für Probe-

fah:nt zur Verfügung. Preis aulf Anfrage. Tel. 065/ 223571, Solothurn. 

******** 
Zu v9lkaufen: 11 Large, bj. 53. nreisidee 8000.-, weitere 1nformat1-
onen bei: Otto Bolli, P,ergstr. 25, 8902 Urdorf, tel. 01/7,4 26 94 

******** 

TAUSCHE gute kofferraum gumm1matte vom koffer11 large gegen eben
sogute vorÀere bodengummimatte für Large. 
VERKAUFE neue fensterhebeseh1enen m. gummidiehtung. Neue Robrite11e 
u. rep.handbüeher ete. auf bestellung. Ebenso neue spez1alwerkzeu
ge für den ller: 3 tlg. werkz. zum aus- 11. e1nbau der antriebswellen 
(no. 1824 T). 2 t1g. einstellsehlüssel f. oberen ge1enkkopf vorder
aehse (1852 T), Bremseinstellsehlüsse1 (2120 T), sehlüssel f. aus
sere radlagermutter (1825 T), halbsehalen zum abz1ehen der d1ffe
renzia11ager m. c1troén abz1eher (1753 T). Alle übrlgen werkzeuge 
ebenfalls 11ef.erbar., Für den JáL§. konnen neuaRgcfertlgte auspuff
kollektoren vermittelt werden. Armln Fr1ek, Klrehstr. 18, 8810 Hor
gen, tele 01/725 10 16, mittags/abends. 

******<It * 



Vollkasko-Versicherung 
für Liebhaber-
und Veteranen-Automobile 

Die SCHWEIZERISCHE MOBILlAR bietet seit kurzem Vollkas
koversicherungen für Liebhaber- und Veteranen-Automobile 
an. 

Die Pflege und der Unterhalt eines Liebhaberwagens verlangt 
vom Besitzer viel Liebe, Sorgfalt und unzahlige Arbeitsstunden. 
Eine Beschadigung oder ein Verlust ist oft mit hohen Kosten 
verbunden. 

Das Abschlussverfahren einer Vollkaskoversicherung für Vete
ranen-Automobile ist relativ einfach: Eine anerkannte Exper
tise oder Wertbestatigung genügt um mit dem richtigen Ver
sicherungswert die in Fra.ge kommenden Risiken einzustufen. 

Unsere Generalagenturen stehen Ihnen jederzeit für eine unver
bindliche Beratung zur Verfügung. 

In der Zwischenzeit wünscht Ihnen die SCHWEIZERISCHE 
MOBILlAR eine <gute Fahrt). 

~Mobiliar 
Versicherungsgesellschaft 

III macht Menschen sicher 



*************************,***********,**********,************** 

Baue 

lA u s p u f f a n l a g * für PkW, auch Oldtimer, komplett oder aucb 
einzelne Teilstücke aus Crom/Nickel-Stabl 13/8 
(nicht rostendem Stahl) 
nach Ihrem,alten Muster. 

Mit 7 Jahre G a r a n-t i e auf Materiál und 
Schweissnahte. 
Weiter empfehle ich mich filr samtliche 3cFtweiss-
arbeiten. 

H.J. Unkrodt, 8304 Wallisellen, 
Tel. 01/830 56 83 

'liodistraS{3e 23 

*,********************************************************.11-*, 
J1V Probiem betreíf"nd R .. dmuttcrn Messing für Pilatefelgen: 

Diese Muttern sind meistens nicht mehr in einem guten Zustand. 
Eine mir bekannte Firma in Frauenfeld ware-I bereit diese 
wieder anzufertigen Preis pro Stück ca • Fr.12. - bis Fr. 15. - je 
nach Anzahl der Bestellungen. Somit kann wieder eine Ersatzteillücke 
geschlossen werden. 

Max /J( A~~~~~~2ER 
8264 ESCHENZ 

TEl, 054/8 97 05 

'tf'******************************************************i!.**** 
- - - .. _ .. - - - - - - - - - - -- - - - - - - --- - - - - --
Sonderaas.b.' für CITROEW-Eraatztel1e. atark cerabce •• tz~. P~.l.e 

8 Auopufrtdpfa VOrD Aat 6 
10 ,,,",.;"u!"fro!.i.re MJ.tte "--.1 6. 1961-5/6) 

2 Auspurrtópr. hintcD .\ •• 6,1961-19ó9 
2 de • .:1. DS 19 ab 196) 

,9 Auspurrrohre hintan ID 19 ób 196) 
8 d •• gl. Yorn DS 19 ab 1966 
• d •• gl. YOrD DS 21 1966-19i2 
'desgl. R yorn US 
7 de8g1. L Yorn ~S 

K.~lri@men la~t Sonc~r;lste 

ul 182-1 
ul ,182_4A 
.ul 18)-2A 
DS ld)-OC 
DS 182 
OV 1~2-,' 
DX 182-44 
GX 04 140 oU 
GX -04 141 oU 

9' Lu.ftfl1ter 2 C;V lautrette A.Z 171-So 
~6 Olfil'er ~S 21 Purflux L 108 
16 SchelDwer!er C1bi6 ko.~lett ~1 6 S~ez. ~7o ... oi2 

2 de.gl. DS 19 b1s 1968 470 o)) 
2 Jeesl.-Eànsãtze • DS F.rDllch~ ab 8/67 ~50 085 

16 de.gl.-E~D.B'ze • OS 21 ab 9/65-63 4io 094 
6 ueo~l.-Einoatze o OS 21 ab 1967 470 095 
, d •• gl.-E.noKtze • OS 21 &b 8/67 Abblend 470 119 

, ZJndkerzPD HGI CX 2000 
DX 541-W 

Zu. den Prela.u kOlDlt d1e .eaetzllche M1I'ST 

DI! 15.-
DM ~._ 

DM J.
DM 2Ó;
DM 8.
DM 5.
DII 1).
DM 12.
DM 12.-

1)M 4.
'DM J.;o 
DM "' .... 21.
DM 1;._ 
DI! 11. SO-
DII 18.-
DI! 22.-

DII 2).
:lll 1.-

., .. •• 
li 
<I! 

.~ 
i 



Liebe Traction-Freunde, 

seit dem Bestehen unserer C1ubzeitung ist dari~ immer wieder Uber 
Tractions, über Drehmomer.twerte, Kipphebe1well,'en, Torsir'Jnsstabe und 
andera technische Fachausdrücke geschrieben worden. Uber die 'eit, 
in der unsere Autos fabriziert wurda, war bainahe nie etwas zw er
fahren. Ganzlich vernachlassigt wurden auch die Anliegen unserer 
Tractions-Frauen. Dies 5011 sich ~ndern. 

Die Seite der FRAU, 
von Traction-Frauen 'ür Traction-Frauen und -Mlnner geschrieben, zei~t 
neue Aspekte auf" zum 8eispiel die Mode der Jahre 1334 bis 1957. 
In der ersten Ser1e zeigen ~ir eine grobe Uebersicht der Jahre 1934 
bis zum Krieg. Weitere Seri en werden folgen. 
Wir m6chten an dieser Stel1e dem Jelmo1i-Versand Zürich, der übri~ens 
heuer sein 90-jahriges Bestehen feiern kann, herzlich danken für dia 
Unterlagen und Bilder, die uns in grosszügiger Art und Weise zur Ver-
fügung gestellt wurden. ~ <9..~L: 

Damen-Mode 
Sereits gagan Ende der zwanziger Jahre hatte sich eine neue ~ode

lini;;! a'l'J"kiinrli·::>t. Die Kleider waren etwas Hinger geworden - zu

nlchst noch durch ei nen zipfeligen Saum, die Sacklinie zugunsten 

einer starkeren Taillierung aufgegehen worden. Das fi)ursetonte, 

wadenlan~e ~rinzesskleid, das in den vie1flltigsten SChnittvaria

tionen nie langweilig zu werden sChien, bestimmte auch die ~ode 

der dreissiger Jahre. (Bild!J 

In den Jahren 1933/34 Inderte sich die Si1houette 1eicht, indem der 

Oberk6rper starker betontwurde. Die Schultern wurden durch grosse 

Pu"armel und weite, die Dberarme umschliessende Kragen sowie durch 

Rüschen, Falten oder kurze Soleros betont. Eine asymetrische Drapie

rung des Oberteils galt a1s besonders schick. (Z J 
Kostüm und Mantel passten sich iM ihrer Linie grundsatzlich der Ta

geskleidmode an. 5ie wiesen jedoch viele weitere Variations~6g1ich

keiten auf. Die Jacken wurden meist tailliert und mit einem schma-

len Gürtel versehen. Die Frühjahrskostüme hatten einentiefen Aus

schnitt, vielfach bis zur Taille gehend, und ein breites Revers. ( J J 

Die Rocke waren durchwegs wadenlang, um die Hüften herum schmal und 

zum 5aum hin glockig aufspringend. 

Die Mantel waren figurbetont geschnitten und oft etwas kürzer a1s 

Kleid oder Rock. 

1930 verwandelten sich die eng anliegenden Kappen der zwanziger 

Jahre in kleine, flache Hütchen. Mitte1s einer Hutnade1 oder einem 

GummibHndchen, das um den Nacken geführt und geschickt mit Haaren 

verdeckt wurde, musste die Frau darauf achtgeben, ihr "Kleinod" bei 

Wind aufzubeha1ten. Schutz gegen KiHte und Win.d konnte diese kleine 
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ZYLlNDERSCHLEIFWERK 

RICHTERSWIL 

',--

G. MÜLLER 

Ouerstrasse 6 
8805 Richterswil 
Tel. 01 784 25 33 

ANFERTIGUNG NICHT MEHR ERHALTLICHER TEILE VON 
MOTORRAD- U~D AUTO-VETERANEN ALLER JAHRGANGE 
UND FABRIKATE 

REVISIONEN VON MOTOREN UND GETRIEBEN ALLER 
JAHRGANGE UND FABRIKATE 

KOLBENANFERTIGUNG 
LAGER AUSGIESSEN UND BEARBEITEN 
KURBELWELLEN SCHLEIFEN, BEARBEITEN, INSTANDSTELLEN 

Rufen Sie uns an ader besuchen Sie uns. Unser Gesch~ft ist auch 
samstags immer geoffnet van 8.30 Uhr bis 12.00 Uhr. 
Mitg1ied im Verband Schweiz. Prazisianswerkst~tten für 
Verbrennungsmataren VSPV 



Liebe Traetion-Freunde, 

seit dem Bestehen unserer Clubzeitung ist darin immer wieder Uber 
Traetions, Uber Drehmome~twerte, Kipphebelwelien, Torsi~nsst~be und 
andere teehnisehe FaehausdrUeke gesehrieben worden. Uber die ieit, 
in der unsere Autos fabriziert wurde, war beinahe nie etwas zw er
fahren. 6~nzlieh vernaehl~ssi)t wurden aueh die Anliegen unserer 
Traetions-Frauen. Dies 5011 sieh ~ndern. 

Die Seite der FRAU, 
von Traetion-Frauen f Ur Traetion-Frauen und -M~nner gesehrieben, zei.t 
neue Aspekte auf" zum 8eispiel die Mode der lahre 1334 bis 1957. 
In der ersten Ser'ie zeigen wir eine ,.robe Uebersieht der Jahre 1934 
bis zum Krieg. Weitere Seri en werden folgen. 
Wir moehten an dieser Stelle dem Jelmoli-Versand Zürieh, der übrigens 
heuer sein 90-j~hriges Best.hen feiern kann, herzlieh danken für dia 
Unterlagen und Bilder, die uns in grosszügiger Art und Weise zur Ver-
fügung gestellt wurden. ~ G("c..ol; 

Damen-Mode 
8ereits ~egen Ende der zwanziger Jahre hatte sieh ei ne neue ~ode

lini= an'J"k;"nrliJt. Die Kleider waren etwas langer geworden - zu

n~ehst noeh dureh einen zipfeligen Saum, die Saeklinie zugunsten 

einer starkeren Taillierung aufgegehen worden. Das fi)ur~etonte, 

wadenlange Prinzesskleid, das in den vielfaltigsten Sehnittvaria

tionen nie langweilig zu werden sehien, bestimmte aueh die ~ode 

der dreissiger lahre. (Bild!J 

In den lanTen 1933/34 anderte sleh die Silhouette leieht, indem der 

Oberkorper starker betont wurde. Die Sehultern wurden dureh grosse 

Puffarmel und weite, die Oberarme umschliessende Kragen sowie durch 

RUschen, Falten oder kurze Boleros betont. Eine asymetrische Drapie

rung des Oberteils galt als lresonders schick. (Z J 

KostUm und Mantel passten sieh in ihrer Linie grunds~tzlich der Ta

geskleidmode an. Sie wiesen jedoch viele weitere Variations~oglich

keiten auf. Die Jacken wurden meist tailliert und mit einem sehma-

len GUrtel versehen. Die FrUhjahrskostUme hatten elnentiefen Aus

sehnitt, vielfach bis zur Taille gehend, und ein breites Revers. ( J J 

Die Roeke waren durchwegs wadenlang, um die HUften herum sehmal und 

zum Saum hin glockig aufspringend. 

Die Mantel waren figurbetont gesehnitten und oft etwas kUrzer als 

Kleid oder Roek. 

1930 verwandelten sieh die eng anliegenden Kappen der zwanziger 

lahre in kleine, flaehe HUtehen. Mittels einer Hutnadel oder einem 

Gummibandehen, das um den Naeken gefUhrt und gesehickt mit Haaren 

verdeekt wurde, musste die Frau darauf aehtgeben, ihr "Kleinod" bei 

Wind aufzubehalten. Schutz gegen Kalte und Win,d konnte diese kleine 
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TA"A. dva,.-Reife 
sensatione1le ZU Priisee .Adam-

405311ae1-
G ..... ldi •• 
Hochstrasse 51 
061/354444 

3013 Bar. 
Lorrainestrasse 6a 
031/421844 

5211 Ei ... 
Zürcherstrasse 260 
064/611091 

3073 Giilnlile. 
Worbstrasse 135 
031/524907 

141311ftt.uch 
Tõssallmendstrasse 1 
052/312191 
4125 ·O"rbuchlitu 5721 Unurkul .. ·1400 Wintlrthur 
Hauptstrasse 105 Unterdorf 135 Schaffhauserstr. 7a 
062/63 16 66 064/462266 052/22 32 23 
4133 prau.l. 5430 Wlttin .. n 1111 Wllrenl .. 
Hauptstrasse 92 Landstrasse 166 Bahnhofplatz 
061/8111 21 056/263631 056/741555 

B051 Z.ich
Schw ........... 
Überlandstrasse 32 
01/413454 

für unsere Traction-Avant-Kunden führen wir nach wie vor: 

Michelin X 165 SR 400 Tubetype Fr. 95.- Netto 
11111111111111111111111111111111111111111111111 I 

8008 Z.lch-
S .. ftld 
Hammerstrasse 17 
01/555220 

8038 ZirIch
Walli ........ 
Seestrasse 500 
01/453811 

AJl2\M-Batterien für alle Fahrzeuge, imrer noch 37% auf den VSA-Listenpreis! 
24 M:>nate Garantie. Gratis nontiert. Gratis-Versand Telefon 056 74.18.38 



( '2 ) 

56 Nachmittagskleider, Modellentwürfe von 8ecker und Hammer. 
aus »Die Dame." 1933 



und M~ntel uan 1933 

Sportlich-elegante FrUhjahrskostUme 
( 1 ) ( ~ ) 



Kopfbedeckung jedoch kaum bieten. Das Entscheidende aber beim Tra

gen dieses Hutes war, dass er stets schrHg, ein Auge fast bedeckend 

oder tief in die Stirne aufgesetzt werden musste. ( 4 ) 

1930 war der strenge 8ubikopf der zwanziger Jahre endgültig passé. 

Die ne ue Frisurmode schrieb kinnlanges, leicht gelocktes Haar vor, 

das den Kopf eng umschmeicheln und die Ohren nicht bedecken durfte. 

~ trugen modemutige junge Damendie Stirnhaare zu Tausenden klei

nen Lockchen gekraust, w~hrend die Deckhaare in einer einfachen Nak

kenrolle zusammengefasst wurden. 

Da die neue Mode sehr figurbetont war, griffen die Damen wieder zum 

Mieder. Die Brust wurde hochgehalten, Hüften und Oberschenkel mussten 

weggepresst werden. 

1936 kamen grosse Tellerhüte sowie hohe, spitze Hüte auf, die einer 

Tüte Hhnelten. Man sah auch chinesische Kulihüte sowie Turbane mit 

Schleier neben aufgebogenen breitkrempigen Hüten in der Form von 

Obstschalen oder flache, ovale Hütchen mit einer Art Hahnenkamm aus 

Filz obenauf. ( 5 J 

1938 kam eine neue, strengere Modelinie auf. Die Schultern wurden 

extrem betont und mittels Rosshaareinlagen grotesk verbreitert. 

Gleichzeitig wurden die Ro~ke kürzer, indem sie gerade noch die Knie 

bedeckten. Der u~ die Hüften enge Rock wurde vielfach zugunsten von 

Falten- und Glo~encocken aufgegeben, die jedoch nicht durch Unter

rocke unterstützt wurden. Trotz der weiten Rocke machte die neue Mo

de wegen der mHnnlich breiten Schultern keinen beschwingten, jugend

lichen Eindruck. ( 6 ) 

Die Jacken reichten bis handbreit unter die Hüften. 

Hahnentritt, Pepita, St~eif und Punktmuster sowie PastelltHne herr

schen vor. 

Die Kostüme bekamen ein uniformmHssi·~es Aussehen: breite, unterle]te 

SChultern, mit Schulterklappen verziert, strenge Revers und ~an

schettenringe. Die Racke wurden, wie das Tageskleid, kürzer, blie

ben aber zumeist eng und erhielten einen Gehschlitz. 

)amit war jene ~odelinie festgelegt, die bedingt durch den Zweiten 

Weltkrieg fast zehn Jahre wHhren sollte. 

1938 kHmmte man dLe Locken der Deckhaare hoch, frisierte seitlich 

die Haare zurück - die Ohren mussten stets frei bleiben - und liess 

die Locken lose in den Nacken fallen. Diese Frisur blieb auch ~~h

rend des Kriegs ~ode. 

Krieg 
Stoffrationierung und der Zwang, sich praktisch und einfach zu klei

den, unterbrachen jede modische Entwicklun~ w~hrend des Zweiten Welt

kriegs. Die bereits vor Kriegsbeginn herrschende Mode, die Kleider 

mit breiten, m~nnlichen Schultern und die kurzen RHcke, verjnderten 
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sich nur unwesentlich. Lediglich die Kostüme bekamen ein strengeres 

Aussehen, die Frisuren wurden hÕher, .die Schuhe mit Keilabsãtzen 

plumper und die Hüte grotesker. 
Unter der Devise, "Aus Alt mach Neu". wurden in Sonderbroschüren 

gute Ratschlãge zum Kombinieren verschiedenster vorhandener Stoffe 

und zum Ersetzen schadhafter Teile, so " als ob die Kombination aus 

zweierlei Stoffen schon immer das ~odell des KleideS ausmachte ", 
ertei1t. 

Einfache, in dunklen Farben gehaltene Prinzesskleider wurden am meisten 
geschãtzt und waren nicht zuletzt im Schnitt auch stoffsparend. Die 

überaus breiten Schultern standen aber im krassen optischen Gegensatz 

zu den engen, kurzen Rõcken. Die Betonung der schmalen Taille verriet 

noch am ehesten einen Hang zum Femininen. ( 60) 

Die hohen Frisuren der Da.en unterstrichen noch die unproportionelle 

Kleidung. Sie gaben den Frauen ein zu schmales Gesicht, das zu den 
breiten Schultern nicht recht passte. Die Deckhaare waren über der 

Stirn hoch in Lõckchen aufgebauscht. wãhrend das übrige Haar in einer 
Nackenrolle zusammengefasst war. Die Dhren blieben stets frei. 

Tücher und Schals standen als Kopfbedeckung hoch im Kurs. Sie wurden 

in allen Farben und Mustern zum modischen Turban drapiert, der zur 

"Cinheitskopfbedec~un~" dpr Kriegsjahre wurde. 

Der Turban bot auch den Uorteil, die Haate, wenn sie nicht mehr ganz 

gepflegt aussahen, vollkommen zu verdecken. 

Als Seidenstrümpfe und auch Kunstseidenstrümpfe nicht mehr hergestellt 

werden durften. tru~en Frauen in der war~en Jahreszeit - auch zum dun

klen Ausgehkleid - Sõckchen. 

Herren - Mode 
Dem kühlen Charme der Frauen setzte der modische Herr weltmannische 

Lassigkeit entgegen. Trotzdem blieb die Herrenmode ko~servativ und 

ãnderte sich wãhrend des ganzen Jahrzehnts kaum~ denn die modische 

Linie wurde bereits 1929 festgelegt. 

Auch der Herr war auf einen figurbetonten Schnitt seiner Kleidung 
bedacht. Das Sakko unterstrich durch Polsterung der Achseln die brei

ten, mãnnlichen Schult.rn. Es war auf Taille gearbeitet und eng um 
die Hüften gehalten. Das Revers fiel sehr breit und kurz aus, um die 

Schultern zu betonen. 
Im allgemeinen trug der Herr ein einreihiges 5akko mit drei Knõpfen, 

wobei nur der mittlere Knopf geschlossen wurde. Das doppelreihige 

~war dagegen nur für offiziellere Anlasse am Tag gedacht. Nie 
durfte dabei ein weisses 5tecktuch in der P.rusttasche vergessen wer

den. Die 5akkos waren allge~ein relativ kurz, und bedeckten kaum das 
Gesãss. Die Hosen sassen bequem, die Hosenbeine waren gerade und 

weit geschnitten und hatten stets 5tulpen. (7 J (8 J 
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~ie erneut in Mode 
arbeitet. 

gekommene Weste war einreihig und auf Taille ge-

Bevorzugt wurde Nadelstreif: hellgrau, mit lichtem oder dunklem Streif. 

AIs Modefarben galten Marineblau, Indioblau, Eisengrau, Muskat- und 
Havannafarben. 

Bei den Hemden kamen damals, neben den weissen, senkrecht und hori
zontal gestreifte auf. Leicht getante Hemden fand man besonders 

schick. Alle hatten einen relativ grossen Umlegekragen, wobei es als 

lassig galt, den obersten Knopf trotz Kravatte offen zu lassen. 

Oie Kravatten selbst waren breit und meist.mit Punkt- oder Streifen

muster verziert. 

Oie grosse Anzahl ~er verschiedenen ~antelarten, wie sie noch bis 

anfangs der zwanziger Jahre in Gebrauch waren, beschrankte sich im

mer mehr auf drei Mantel: den Paletot, den Ulster und den Re3enmantel. 

Zur insgesamt lassigen Kleidung des Herrn passte der grosse Schlapp
hut. (9) (10) (1/) 

Oer modische Schuh war vorne relativ spitz und hatte eine Lochverzie
rung auf der Kappe. 



BASTELEIEN 
Eine Anregung von und mit R. R. Traction 

Die Mitglieder unseres Clubs teilen sich wohl im Grossen und Ganzen in 
zwei Lager: Die eine Halfte, die an ihrem Auto nur einen lustand akzep
tiert: den Originalzustand, - und die andere Halfte, die ihr Auto aus 
Plausch hat, und denen die Verkehrssicherheit mehr am Herzen liegt a1s 
der oben genannte Idea1zustand. lu dieser Gruppe zahle ich mich, und 
für diese ist der folgende Beitrag auch gedacht. Für mich gilt: Erlaubt 
ist, was einigermassen passt, optisch wie Jahrgang-massig. Allerdings, 
VW-Schlusslichter sind auch bei mir verpont. 
Eine der grossten Schwachstellen an unseren Autos und somit willkomme
nes lisl für Basteleien ist 

die elektrische Anlage. 

Mit diesem Beitrag mochte ich Tips geben für Anfanger und Fortgeschrit
tene. Vorgesehen sind die folgenden Kapitel: 

Grundlagen, Masseinheiten und Begriffe 

Schalter, Umschalter und Relais 

Leiter, Sicherungen und Kabelbaum 

Lichter 

Einbau einer 50 - Amp~re - Lichtmaschine 

1. Kapitel Grundlagen, Masseinheiten und Begriffe 

Die elektrische Energie kann mit der Wasserkraft verglichen werden. 

IJa-r.-r.ell.-
a e.ell.-r.ch.u-r.-r. 

E.lektll.onen
a8.ell.-r.ch.u-r.-r. 
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Damit überhaupt ein Stram fliessen kann, muss eine Stramquelle varhan
den sein, die eine gewisse Spannungsdifferenz (11) zur Verfügung stellt. 
Diese Spannungsdifferenz wird aufrecht erhalten durch 

a) mechanische Energie (Generatar, Dynama) 
b) chemische Energie (Akku). 

Verbindet man die beiden Pale durch Leiter mit einem Stramverbraucher, 
so fliesst der Stram vam - PaI durch den Verbraucher zum + PaI, van 
dart zum Generatar und wieder zum - PaI. In der Technik spricht man 
van Spannung, meint aber Spannungsdifferenz. 
Die Spannung (11) wird ausgedrückt in ~ (V). 

Di.e Spannung un.6eltelt 7Itacti.on.6 «.etltllgt 6 Volt, di.e Spannung an deit 
Zandke.ltze ca. 3'000 Volt ( 3 kVJ. 

Die Stromstarke (I), mit der der Strom fliesst, wird ausgedrückt in 
AmpE?!re (A). 

Schaltung van Volt- und AmpE?!remetern 

Das AmpE?!remeter muss den gesamten Strom messen, 
deshalb ist es direkt in die HauptleitunQ zu 
schalten (Hauetschluss). Sein Widerstand 5011 
moglichst kleln seIn. 
Das Voltmeter wird an jenen beiden Punkten an
geschlossen, zwischen welchen man die Spannungs
differenz messen will. Es darf den Hauptstram
kreis nicht unterbrechen und wird darum im Ne
benschluss geschaltet. Sein Widerstand 5011--
m5g1ichst grass sein. 

Die Stramstarke (I) ist umsa grosser, je grosser der Drahtquerschnitt 
und je grosser die Spannung (11) ist. Der Draht (und jeder Verbraucher) 
setzt dem elektrischen Stram einen Widerstand (R) entgegen. Er bremst 
dén Stram. Er bedingt zusammen mit der Spannung die Stromstarke. Als 
Widerstandsmass dient das ~ ~). 

Die 8eziehung zwischen den 3 Grossen Spannung, Stromstarke und Widerstand 
heisst da.6 1je..6etz uon 011.111 und lautet: 

Widerstand (R) _ SpannunQsdifferenz (11) 
- Stramstarke (i) 

Daraus lasst sich ableiten: I !1. = R • 11 = R x I • 

Widerstand-Schaltungen 

Hintereinander- ader Serieschaltung 

Der Stram durchfliesst die einzelnen 
Widerstande nacheinander. Die Strom
starke ist überall gleich grass. Je 

grosser ein Widerstand, desto grosser ist der Spannungsabfall an demsel
ben. 

Parallelschaltung 

Bei Parallelschaltung durchfliesst der Stram 
die einzelnen Widerstande gleichzeitig. Es 



addieren sich die Stramstarken, weIche in jedem einzeInen Widerstand 
fIiessen. 

Der Gesamtwiderstand ist kIeiner als derjenige des kleinsten ange

schIassenen Widerstandes. 

Anwendung: RegelP.a~e A~matu~enaeleuehtung 

<o 
O 
O 

Li.eht-

Batte~i.e 

v..1I 

eh li ~ 

Ru. O 

va~i.aP.le~ 
l,] i. ei e~-6tanel 

Lampen 

Die Leistung (N) wird berechnet: Stramstarke (l) x Spannung (U) und 
ausgedrückt in Watt ade r KiIawatt. 
Die Arbeit ist die Leistung im Zusammenhang mit der Zeit. Sie wird 
ausgedrückt in Watt - oder KiIowattstunden (kWh). 

Arbeit = Leistung (Watt) x Zeit (in h). 

Zu~aek zu un-6e~en 7~aeti.on-6: 

Spannung 6 Voet 
Dynamoeei.-6tung ea. 150 Watt (ea. 25 Ampe~e-6J 
Batte~i.ekapazi.tat: 75 ode~ 90 Ampe~e-Stunden 

le~nli.ehtP.i.~ne 
Raekli. ehtP.i.~ne 
StopliehtP.i.~ne 

45 iJaU 
5 WaU 

21 MaU 

Addi.e~en wi.~ di.e ve~~ehi.edenen St~omve~P.~auehe~. -60 e~kennen wi.~ lei.eht. 
da-6-6 di.e Li.ehtma-6ehi.ne (DynamoJ un-6e~e~ 7~aeti.on-6 P.ei. IVaeldtah~ten IJ.i.-6 
an di.e Ç~enze i.h~e~ Kapazi.tat und -6oga~ da~aP.e~ hi.nau~ P.ela~tet wi.~d. 
Wenn di.e Lei.~tung de~ Li.ehtma-6ehi.ne ni.eht meh~ au~~ei.eht. um den St~om
P.eda~t zu deeken, -60~gt de~ Spannung-6~egle~ data~. da~-6 di.e nõti.ge lne~
gi.e de~ Batte~i.e entnommen wi.~d. Solald di.e Li.ehtma-6ehi.ne wi.ede~ meh~ 
Lei.-6tung aP.gi.P.t, al-6 von den Ve~P.~auehe~n P.enõti.gt wi.~d, wi.~d di.e Batte
~i.e ~i.ede~ autgeladen. Bei. lange~en Naehttah~ten kan n ;edoeh die Ballc
~ie -6pa~P.a~ entladen we~den. De~halg ~olete ~i.e zu Hau-6e mi.t dem Lade
ge~at vom Netz~t~om wi.ede~ autgeladen we~den. 

lm naeh~ten Kapi.tel e~tah~en wi.~. wie die unnõti.gen Lei.-6tung-6ve~eu~te 
mõgli.eht klein gehalten we~den kõnnen. 

la~ l~agen ~tehe i.eh ~eeP.-6tve~-6tandei.eh ge~ne zu~ Ve~tagung. 

R. R. 7~aeti.on 

alia~ D. lP.e~ei. 
iii.nha~d 



VUI! DU HALL DI! MONTAGI! DES USINES DI! JAVEL 

CHAINE DI' 7 LA CHAINE DE!.~~I!~I~I!!OID5 LOURD5 
A nACItON AYANI 

150 VOITURES 50 VOITURE5 
PAR JOUR PRODUIT PAR JOUR 

(HAINE DU 8-10-15 
A .OUIS AYANT INDl'lNOANns 

200 VOITURES 
PAR JOUR 

NOMBRE DE VOITURES EN FRANCE AU IU JANVIER 1934: 1.855.174 
NOMBRE DE CITROIN VENDUE5 DEPUIS 1919: 764.590 

NOMBRE DE CITROIN VENDUE5 EN MAR5 ET AVRIL 1934: 12.309 
vlS!rtz LES NOUVEI.LES US/NE' DE )AVEL rou, LO JOU'" A " h. -- 1~3. QUAI DE JAIIEI. •• DURtE , /t • .JO, PR/X 5 fr, AU atNtFlCt DE tA CAIS$E DE SECOURS DES OUVRIERS 



M I T G l I E D E R l I S T E 

(Stand per 1.9.1980) 

- ~Ackerknecht Dieter, Waserstr. 43 
8053 Zürich 

- Aegerter Alfred, Hubackerstr. 50 
8105 Regensdorf 

- Altherr Ralph, Winterhalde 1432 
9113 Degersheirn 

- Arnport Werner, Metzgergasse 21 
3400 Burgdorf 

- Anliker Fritz, Friedhofweg 2 
8600 Dübendorf 

- Anliker Rolf, Hintersteig 23 
8200 Schaffhausen 

- Arn Willy, Schonau 11 
3250 Lyss 

- Bachrnann E., Bergstr. 7 
8712 Stiifa 

- Beier Heinz, Alte Schrniede 
3251 Wengi b. Büren 

- Bill Werner, Kilchbergstr. 39 
8134 Adl i swil 

- Blesi Heinrich, Thon 34 
8762 Schwanden 

- Bockli R., Glarnischstr. 22 
8805 Richterswil 

- Bohny Peter, Bettingerstr. 261 
4125 Riehen 

- Bollag Robert, St.Albanring 193 
4052 Basel 

- Bollhalder Hans, Bugg 
9478 Azrnoos 

- Bolli Otto, Bergstr. 25 
8902 Urdorf 

- Born Hans-Ulrich, Brunnenstr. 
4912 Aarwangen 

- Brarn Jürg, Scheuchzerstr. 58 
8006 Zürich 

- Bruder August, Schaffhauserstr. 121 
8057 Zürich 

- Brühlrnann Stefanie, Pilatusweg 14 
4852 Rothrist 

- Brunner Hans, Johannisbergstr. 60 
8645 Jona 

- Brunner-TITrich, Reinhold Frei Str. 17 
8049 Zürich 

- Bucher Theophil, Rotbuchstr. 68 
8037 Zürich 

- Burnbacher Walter, Bergstr. 6 a 
8117 Fa11 anden 

- Burri Konrad, Via Marconi 2 
6900 Lugano 

- Büttler Peter, Nordringstr. 17 
4563 Gerlafingen 

- Caironi Max 
5024 Kiittingen 

- Citroen (Suisse) SA Bern, 
Freiburgstr. 447 
Walter Hofstetter 
3018 Bern 

- Citroen-T$uisse) SA 
27, rue des Acacias 
Colette Fawer 
1211 Geneve 24 

- Cueni Erwin, Hinterfeld 210 
4222 Zwingen 

- Deller Jürg, Püntengasse 6 
8304 Wallisellen 

- Dornier Justus, Bergstr. 4 
8044 Zürich 

- Duvoisin Max, Grubenstr. 11 
6014 Littau 

- Eberli Daniel, Noterenstr. 14 
8474 Dinhard 

- Eberli Martin 
6286 Altwis 

- Ettrnüller Balz, Nestléstr. 20 
6330 Charn 

- Fah Ot~Eisenwaren 
8854 Siebnen 

- Fehr Hans, Alte Landstr. 5 
8802 Kilchberg 

- Flückiger Rudolf, Auto Center AG 
4912 Aarwangen 

- Frauchiger Werner, Hardstr. 49 a 
5430 Wettingen 

- Frei Beat, Nasplen 
8627 Grüningen 

- Frick Arrnin, Kirchstr. 18 
8810 Horgen 

- Gandin~arage 
8910 Affoltern 

- Gasser Kurt, Meisenweg 4 
8200 Schaffhausen 

- Gautschi Hanspeter, Egg 213 
5728 Gontenschwil 

- Gautschi Kurt, Egg 204 
5728 Gontenschwil 

- Gehrrnann I., Dorfstr. 17 
8700 Küsnacht 

- Geiger Fritz, Mühlestrasse 
8479 Gütighausen ZH 

- Geiser Richard, Zelg 
8340 Wernetshausen 

- Gerbig T., Engelgasse 
4800 Zofingen 



- Graf Bruno, Hofwiesenstr. 320 
8050 Zürich 

- Graf K., Ringstr. 11 a 
9302 Kronbühl 

- Gubler Christian, Sennhüttenstr. 14 
8903 Birmensdorf 

- Gubler Flemming, Kirchstr. 18 
8810 Horgen 

- Gubler Lennart, Erlenstr. 43 
8832 Wo 11 erau 

- Guggenheim Edi, Streulistr. 12 
8032 Zürich 

- Günter John P., Mühlental 53 
8200 Schaffhausen 

- Güttinger Max, Oberdorf 12 
8264 Eschenz/TG' 

- Haefliger Eugêne, Sihlberg 28 
8002 Zürich 

- Haessig Felix, Asylstr. 70 
8032 Zürich 

- Hager Peter, Wagenhalde 4 
8162 Steinmaur 

- Hagmann F.P., Mühlestr. 46 b 
2504 Biel - Mett 

- Harri E., Alte Landstr. 188 
8800 Thalwil 

- Hess Camille, Tegerfelderstr. 8 
5303 Würenlingen 

- Heuberger Paul, Im Winkel 8 
8600 Oübendorf 

- Heussi Christian, Federblick 
8865 Bilten 

- Heussi Fritz, Forchstr. 159' 
8132 Egg / ZH 

- Hobi Guido, Bachliwis 10 
8184 Bachenbülach 

- Hügli Ch., Mooshalde 651 
9104 Waldstatt 

- Hürlimann Kurt, Wihaldenstr. 22 
8340 ' Hi nwi l 

- Hürlimann Peter, Churfirstenstr. 17 
9630 Wattwil 

- Janczer Peter, Murwiesenstr. 31 
8057 Zürich 

- Jetzler Peter W., Hurnenstr. 
8360 Wallenwil TG 

- Jordi Ernst, Oorf 
3458 Oürrenroth 

- Jost Beat, Industriestr. 30 
9100 Herisau 

- Kaderli Beat, Jungfraustr. 67 
3800 Interlaken 

- Kalin-Sport, Stadelhoferstr. 24 
8001 Zürich 

- Kaser Peter, Melchnaustr. 134 
4900 Lilngenthal 

- Kaufmann Franz, Thorenbergstr. 28 
6014 Littau 

- Kettiger Peter, Santisstr. 19 
8805 Richterswil 

- Keusch Anton, Harriwilstr. 160 
4566 Oekingen 

- Kneubühler U., Sandplatte 3 
8488 Turbenthal 

- Koeppel Albert, Rickenstr. 14 
9014 St. Gallen 

- Kohler Peter, Haselweg 2 
8200 Schaffhausen 

- Kümmerli Hans, Bahnhofstr. 15 a 
3066 Stettlen 

- Kurzo S., Strassburgerallee 112 
4055 Basel ' 

- Latt Werner jun., Mühle 
4571 Mühledorf 

- Lehner Christian, Hohbühlstr. 8 
9400 Rorschach 

- Leuenberger Friedrich,Talackerweg 69a 
3604 Thun 

- Liebmann James, Im Nüsatz 
8463 Benken ZH 

- Mantel Hans, Sonnenbergstr. 32 
8134 Adliswil 

- Marenghi Bruno, Bruechstr. 59 
8706 Meilen 

- Matthey de l'Endroit R. Thunstr. 2 
3005 Bern 

- Meier Max, Sumvoi 128 
7099 Lantsch 

- Meyer Wilhelm, Postweg 81 
4511 Hubersdorf 

- Mischler Oaniel, Bodenstr. 15 a 
3526 Brenzikofen 

- Miserez Renê, Altstetterstr. 287 
8047 Zürich 

- Mü11er Erich, Talckerstr. 4 
8156 Oberhasli 

- Müller Peter, Hauptstr. 139 
8545 Rickenbach 

- Mü11er Urs, Be11erivestr. 18 
8008 Zürich 

- Müller Walter, Babylon 184 
4623 Neuendorf 

- Müller Willy, Badachtal 
6244 Ebersecken 

- Niederer A., Ausserwinkel 182 
7299 Jenaz 

- Niedermann C., Villa Eden 
8640 Rapperswil 

- Oehrli Hans-Ulrich, Aenderbergstr. 2 
3800 Matten b.J. 

-Oesterle Or. Marc, Spitalgasse 16 
3011 Bern 

- Pizotti Claude, Via al Lido 9 
6962 Vigane110 

- Pretto Adrian, Stegstr. 3 
8820 Wadenswi l 



- Ramp Ulrieh, Pfarrweg 6 
8046 Zürieh 

- Rey Walter, Sonnenhalde 
8603 Sehwerzenbaeh 

- Riehli Herbert, Sehwanenfelsstr. 15 
8212 Neuhausen 
Riva Rolando, Via Nosedo 11 
6900 Massagno TI 
Rogenmoser Robert. Büelstr. 4 
8307 Tagelswangen 
Ryf Hans, Kasernenplatz 49 
4705 Wangen a.d. Aare 
Signer Ernst, Kohlpl. 631 
9410 Heiden 
Sigrist Markus, Gutenbergstr. 4 
3011 Bern 
Sollberger A .• Loehaekerstr. 37 
8302 Kloten 

- Soller Hansrudolf, Konstrasse 
9320 Frasnaeht 

- Sonderegger Thomas, Karl-Volkerstr. 48 
9435 Heerbrugg 

- Soppelsa Kuno, Alpstr. 9 
8280 Kreuzlingen 

- Spielmann Toni, Weidliweg 61 
4511 Balm 

- Sutter Kurt, Lowengrube 2 
6014 Littau 

- Sehaetzle Mare, Stüssihofstatt 8 
8001 Zürieh 

- Sehaufelberger Otto, Ettenhauserstr. 38 
8620 Wetzikon 

- Sehelbli Christian, Grenzstr. 7 
8580 Amriswil 

- Sehenk B., Leimenstr. 4 
4118 Rodersdorf 

- Sehibler Robert, Mattenstr. 3 
5507 Me 11 i ngen 

- Sehneider Hugo, Zentralstr. 20 a 
8604 Volketswil 

- Sehneider Walter, Am Ausserberg 71 
4125 Riehen 

- Sehorta Albert, Lohrstr. 2 
4552 Oerendingen 

- Sehreiber Rolf, Einsiedlerstr. 42 
8810 Horgen 

- Stehrenberger Paul. Rosslistr. 3 
9056 Gais 

- Strausak Theo. Kreuzen 6 
4500 Solothurn 

- Strehler Heinrieh, 34 ehide Caudrey 
1012 Renens 

- Studer Ernest, Malermeister 
4522 Rüttenen u. Nennigkofen 

- Tasehner Margrit, Triemlistr. 118 
8047 Zürieh 

- Thurnherr Gêrard, Niggelerstr. 8 
3007 Bern 

- Trefalt Hans Peter 
1813 St. Saphori n . 

- Vauthier Jean-Miehel, Hammerstr. 59 
8032 Zürieh 

- Vinzens Anton. Walehistr. 16 
8800 Thalwil 

- Vogel Guido, Sagegasse 2 
5313 Klingnau 

- Wager Josef; GÜrtelstr. 57 
7000 Chur 

- Wafder Jürg, Stadtehen 21 
8730 Uznaeh 

- Walleer Beat, ruelle des Anges 
1040 Eehallens 

- Weber Alex, Rest. Sonne 
8225 Siblingen 

- Wegmann Gustav, Huebwiesenstr. 27 
8954 Gero l dswil 

- Wehrli Ruedi, Zol1ikerstr. 100 
8702 Zo 11 i kon 

- Wellauer Konrad, Immenstall 
8272 Ermatingen 

- Wettstein Thomas, Brandrietstr. 33 
8307 Effretikon 

-Widmer lJlrieh, Verenaweg 14 
6343 Buonas 

- Wiesmann Jorg, Stoekhornstr. 18 
3125 Toffen 

- Willimann Jakob, Sehulhausweg 49 
4911 Rei si swil 

- Würgler Rudolf, Stadtbaehstr. 42 a 
3012 Bern 

- Witmer Urs .Zi nggstr .. 24 
3007 Bern 

- Woodtli Hanspeter, Sehaffhauserstr. 46 
8500 Frauenfeld 

- Youssenfi an L. Cho l aeher 18 
5452 Oberrohrdorf 

- Zbaren Peter, Ch.Castelver 4 
1255 Veyrier 

- Zehntner Peter, Hauptstr. 26 
4304 Giebenaeh 

n58 Mitgliederl 

(Bitte Adressanderungen mitteilenl 



**************************************************************************** 

M I T G L I E D E R - W E R B U N G 

***************************************************************************-

Untenstehend haben wir Werbetalons vorbereitet, die ausgesehnitten 

und mogliehen lnteressenten des CTAC zur Anmeldung gegeben bzw. 

unter den Seheibenwiseher geklemmt werden konnen. 

r---------------------------------------------------------------------------
! CITROllN. TRACTION· AVANT· CLUB • 
! I§ 
I Postfach 304, eH-8053 Zürich 
: Postcheck 80-18535 • 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

leh interessiere mieh für eine Mitgliedsehaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliehe Unterlagen. 

Name ••••••••••••••••••••••••••• Vorname 

Adresse 

Tel. p •••••••••••••• G .............. Ieh besitze einen TA:NeinQJaO 

Fahrzeugtyp ••••••••••••• Jahrgang ••• • ••• P.Kennzeiehen 

Farbe •••••••• Fahrgestellnr ••••••••• Besonderheiten •••••••••••• 

~----------------------------------------------- - ---------------------------
CITROEN. TRACTION· AVANT· CLUB 

Postfach 304, eH-8053 Zürich 
Postcheck 80-18535 

leh interessiere mieh für eine Mitgliedsehaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliehe Unterlagen. 

Narne ••••••••••••••••••••••••••• Vorname 

Adresse 

Tel. P ............. G .. . .......... leh besi tze einen TA: Nein OJaO 

Fahrzeugtyp ••••••••• •• •• Jahrgang ••••••• P.Kennzeiehen 

Farbe ••••.••• Fahrgestellnr...... . .. Besonderhei ten •••••••••••• 

~------------ ------------- ------------- ---- ---------------------------------I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

CITROEN. TRACTION . AVANT · CLUB 

Postfach 304, eH-8053 Zürich 
Postcheck 80-18535 

leh interessiere mieh für eine Mitgliedsehaft beim CTAC. Bitte 

senden Sie mir diesbezügliehe Unterlagen. 

Name • • ••••••••••••••••••••••••• Vorname 

Adresse 

Tel. p •••••••••••••• G ••••••••••••• l eh besitze einen TA: Nein OJaO 

Fahrzeugtyp ••••••.•••••• Jahrgang •• • •• • • P.Kennzeiehen 

~ F.,b •........ F.h" •• '.,," . . ....... B""""h.".' . .•......•.. 
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