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Organisationsplan 1991 

Prãsidenl 

Daniel Eberli 
lm Chellhof 
8463 Benken 

P: 052/4325 17 
G: 01/8163960 

Vizeprãsidenl 

Hans-Georg Koch 
Breiten 
6022 Grosswangen 

P: 045 /71 3780 

Kassiererin 

Susi St6ckli 
Zollweidenstr. 27 
4142 Münchenstein 

P: 061 /46 34 95 
G: 01 / 8163972 

Organisationsgruppen 

Osi 

André Baumann 
Emmenta lstr. 32 
3414 Oberburg 

P : 034 / 23 1878 

Franz Neff 
Unterfeld 606D 
FL-9495 Triesen 

P: 075 / 26337 

Paul Stehrenberger 
Schwantlern 290 
9056 Gais 

P: 071 / 93 11 75 

Zeilungsredaktion 
Archiv, Modelle 
Bibliolhek 

Andreas Rutishauser 
Staldenbachstr. 9a 
8808 pfàffikon (SZ) 

P: 055/48 65 59 

Nord 

Guido Hobi 
Schulstr. 19 
8307 Effretikon 

P: 052 / 324962 

Walter Rey 
Sch6neckstr. 367 
8215 Hallau 

P: 053 /61 41 34 

Peter Weber 
Neunfornerstr. 172 
8475 Ossingen 

P: 052 /41 1468 
G: 052 / 233223 

Clubarlikel 

Patty Koch 
Breiten 
6022 Grosswangen 

P: 045/71 3780 

Revisoren: ]ürg Deller und Udo Kenkel 

West 

Dielmar ]ucknischke 
Hangweg 27 
3098 K6niz 

P: 031 / 532644 

Daniel L6hrer 
Schifflaube 16 
3011 Bern 

P: 031 /229571 

Beat Scheidegger 
Stockerenweg 9 
3014 Bern 

P: 031 / 42 51 71 

Mitglieder
verwa1tung 

R6bi !sler 
Stationsstr. 78 
8542 Wiesendangen 

P: 052/37 35 66 

Vertreter im Dachverband SDHM: Andreas Rutishauser 

Redaktionsschluss Heft 5/91: 15. September 1991 

Aktuar 

Andreas Rutishauser 
Staldenbachstr. 9a 
8808 Pf affikon (SZ) 

P: 055/486559 

Süd 

Christian Bolliger 
Postfach 62 
8832 Wollerau 

P: 01 / 7840077 

Lukas Schlumpf 
Huswiesenstr. 5 
8426 Lufingen 

P: 01 /8136663 

Kurt Sutter 
Bahnhofstr. 4 
8716 Schmerikon 

P: 055/861523 

Druck und Versand 
der Clubhefte 

A Ibert Schorla 
Spechtweg 5 
4552 Derendingen 

P: 065 / 42 32 83 



Reklame aus der Zeit ! Publicité d'époque (1939) 
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Reparatureu uud Ersatzteile vou Clulnuitgliedern 

Reparaturen 

Citroen Bern 
Freiburgstr. 447 
3000 Bern 

Te!.: 031/553311 

Garage und Teile 

Christian Sehelbli 
Grenzstr. 7 
8580 Amriswil 

Te!.: 071/674542 

Reparaturen und Teile 

Friek Traetion Avant AG 
Bergwerkstr. 39 
8810 Horgen 

Te!.: 01/725 90 45 

Reparaturen und Garage 

B.Schenk 
Güterstr. 129 
4053 Basel 

Te!.: 061/35 25 25 

Anderungen, Reklamationen, ete., bitte sehriftlieh an die Redaktion 
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Garage und Teile 

Christian Heussi 
Alte L,mdstrasse 
8865 Bilten 

Te!.: 058/371729 
077 /932016 
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Willkommen 

Der Geist von Interlaken 

Das diesjahrige Internationale Citroen Treffen, organisiert vom Citroen Traetion Avant Club, findet 
im Berner Oberland, genauer gesagt in Interlaken, statt. Es gilt in diesem Club ein Jubilaum zu 
feiern: das 15-jãhrige Bestehen des Clubs. 

Ieh habe mir die Frage gestellt: warum gerade Inter\aken? Argumente für und wider sind mir dureh 
den Kopf gegangen. Letztendlieh habe ieh den Ort der Begegnung von international Gleiehgesinnten 
als einmalig befunden. 

Interlaken - das im Jahre 1279 an der Aare gegründete Stadtehen, wurde seinerzeit als "Hinterlappen" 
bezeichnet. Erst spater nannte man es "Unterseen", was soviel bedeutet wie - zwisehen den Seen -
(Thuner- und Brienzersee). Die einmalige Lage, das faszinierende Alpenpanorama, all das maeht 
Interlaken zu dem, was es heute ist: einem Ausgangspunkt für den Fremdenverkehr 

Reisen in die Bergwelt des Jungfraugebietes und in die nahe Gletseherwelt. Wanderungen in die 
Alpenregion oder Ausflüge, verbunden mit einer Sehiffahrt. Folkloristisehe Darbietungen, 
Alphirtenfeste, Sehwingete, Volksmusikanlasse und ... ja, internationale Treffen. 

Somit wurde einmal mehr das Bbdeli als Begegnungsort für eine Zusammenkunft europaiseh 
Gleiehgesinnter ausgewahlt. 

Mit sein er Infrastruktur verkehrsteehniseh gut erreiehbar, dem touristisehen Angebot, Hotellerie, 
Verkehrsverein und Kursaal gut ersehlossen, haben wir, als Hbhepunkt unseres Treffens, einen 
einmaligen Festplatz für das "Internationale" finden kbnnen. 

Das Programmangebot versprieht einige Hbhepunkte, die jedem Gast in bester Erinnerung bleiben 
werden. 

Der Ausflug auf das weltbekannte Sehilthorn mit seinem Drehrestaurant, oder der Corso durch 
Interlaken, mit we\chem wir einen Akzent für alle Citroenisten setzen kbnnen. Oder der Gala-Abend 
im Casino/Kursaal-Zentrum von Interlaken, we\cher von vielen Hbhepunkten gekrbnt sein wird. 

Ich wünsehe allen Teilnehmern ein unvergessliehes Treffen, das dazu beitragen soll, den Geist 
unserer Saehe: die Pflege und Erhaltung von historisehe Citroen-Fahrzeugen zu vertiefen und, 
wenn mbglich, unverganglieh zu maehen. 

In diesem Sinne appelliere ieh an den Geist von Interlaken. 

Herzliehst 

Udo Kenkel 
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Bienvenu 

L'esprit d'laterlakea 

Le reneontre international de eette année, organisé par le Citroen Traetion Avant Club, se déroule 
au Oberland Bernois, plus exaet à Interlaken. 11 y a un jubilé à fêter: le quinziême anniversaire du 
club. 

Je m'ai demandé: pourquoi Interlaken? Des arguments pour et eontre ont passé ma tête. Finalement 
(ai trouvé qu'lnterlaken soit unique pour un reneontre d'amis d'un intérêt eommun. 

Interlaken - la ville fondée au bord de la riviere Aare en 1279, était nommée "ehiffon arriere" à 
l'époque. Plus tard on la nommait "Unterseen" qui veut dire - entre les laes - (Lae de Thoune et 
Lae de Brienz). La situation unique, le panorama des Alpes fascinant, tout eela fait que lnterlaken 
soit ce qu'il est au jourd'hui: un point de départ pour le tourisme. 

Des voyages aux montagnes de la Jungfrau (vierge) et au monde des glaciers. Des marehes à la 
région des Alpes ou des promenades eombinées avee un tour de lae par bateau. Des présentations 
folcloristiques, de la musique et ... oui, des reneontres internationales. 

Comme ça, une fois de plus, le "Bódeli" était ehoisi eomme lieu d'une réunion européenne. 

Avee son infrastrueture Interlaken et bien aecessible, les offres touristiques, la hôtelJérie, le bureau 
touristique et le casino bien exploité, nous avons trouvé eomme point culminant. un lieu de fête 
unique pour notre reneontre internationale. 

Le programme promet quelques surprises qui seront un bon souvenir à tous les invités. 

L' exeursion au fameux Sehilthorn avee son restaurant tournant ou le eorso à travers Interlaken avec 
qui nous pouvons faire un aceent pour tous les Citroenistes. Ou la soirée gala au centre du casino 
d'lnterlaken qui sera eouronnée par beaucoup de points culminants. 

Je souhaite que tous les participants auront une reneontre inoubliable qui soit une contribution à 
notre but eommun: l' entretien et la eonservation de voitures historiques de la marque Citroen et si 
possible de faire leur souvenir inoubliable. 

Dans ce sens j' appelle à l' esprit d'Interlaken 

Cordialement 

Udo Kenkel 
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Trellen und Termine 

CTAC-CJu"trellea, orgaalsiert voa dea Regioaea 

30. August - 1. September 1991 

6. Oktober 1991 

aadere TreHea uad Datea 

September 1991 

8. September 1991 

2. November 1991 

5. - 8. Juni 1992 

15. Juli - 14. August 1992 

21. - 23. August 1992 

Intemationales Treffen 
15 Jahre CTAC 

Region Süd 

Weinrundfahrt in Frankreich 
organisiert vom CAAR 

Citroen SM-Treffen Kartause Ittingen 

Jahresschlusstreffen des CCS 34/57 

Frühjahrstreffen des ACC 

Croisiere Bleue Paris-Athen-Paris für Traction Avant 

9. ICCCR in Hernin~ Diinemark 

Eine Bitte: Solltet Ihr frühzeitig von interessanten Treffen, Teilmiirkten oder sonstigen Oldtimer
veranstaltungen hõren, ist die Redaktion dankbar um Mitteilung zur Verõffentlichung 
in unserem Terminkalender. 

LOOK HERE ! 

ATTENTION! 

9. ICCCR 92 

The 9. ICCCR 92 in Denmark has been moved from Billund to 

HERNING 

and the da tes have been changed from 28. - 30.8. to 

21., 22. and 23. august 1992 
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Das Organisationskomitee 

André Baumann 
unser souveraner Prãsident. 
Er verlor auch in hektischen Phasen niemals 
seine Ruhe. 

Hansueli Oehrli 
Platzorganisation. 
Setzte sich mit unermüdlichem Eifer, sehr oft 
hinter den Kulissen, ein und sorgte nebenbei 
mit seinen trãfen Sprüchen für Stimmung. 

Daniel Lôhrer 
Public Relations und Sponsoring. 
Machte die Erfahrung, dass das Sponsoring
Geschãft hartes Brot bedeutet. 

Udo Kenkel 
Kassier und schlauer Finanzmagier. 
Hielt das OK mit sein em unerschütterlichen 
Optimismus bei der Stange. 

Erich Michel 
Unterkunft und Verpflegung. 
Neben Hansueli der zweite Oberlãnder im Team. 
Erledigte mit Fleiss und Geschick seine nicht 
leichte Aufgabe. 

Dietmar Jucknischke 
Programmgestaltung. 
Organisierte mit seinen pfiffigen Einfãllen u.a. 
das Geschicklichkeitsfahren. 115 



Nocb nie verollent1icbt 
Zwei Fotos von Schweizer Worblaufen 6-Zylinder-Cabriolets, gebaut anfangs der SO-er Jahre. Wer 
bemerkt die Unterschiede? 

Deux photos de cabriolets suisses Worblaufen à I'époque, construites dans les débuts des années 
50. Qui reconnait les différences? 

Form der vorderen Kotflügel, Befestigung de Antenne, Radkappen, Kühlergrilleinfassung, seitlicher 
Zierstreifen, Türgriffe ... 

Forme des ailes avants, fixation de l' antenne, enjoliveurs des roues, bord de la grille, enjoliveur de 
côté, poignées de porte ... 
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Inédites 
Eine bisher unverõffentlichte Foto einer 15/6 mit Glasdacheinsatz. Karrossier bis jetzt unbekannt, 
wahrscheinlich aus dem Kanton Bern. Sachdienliche Hinweise bitte an die Redaktion. 

Une foto inédite d'une 15/6 avec toit en verre. Carrossier inconnu, probablement du Canton de 
Berne. Des ai des à la rédaction svp. 

Cabriolet llB Langenthal aus ungewohnter Perspektive. 

Cabriolet Langenthal llB vue d'une perspective extraordinaire 
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l'Une collecllon d'une eln
quanlolne de voltures 
(coupés, coonolel. eI 
m<>dâ1eS d'exceptlon) 

.Une boutlque de nvres. 
gtCl\lUf<J$ ei mooêles 
réduils 
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Claude Frésara 
eH - 2338 Murlaux UU) 

Tét (039) Si 10 40 
Fax. (039) 511321 



"lthO~ 
~ 

Derneue 
$chilthomgiptel 
elWartet Sie! 
/ntormation: Direktion Schilthornbahn AG 

Hóheweg 2, CH-3800 /nter/aken 
Te/eton 036 23 1444 Te/efax 036 232449 

PremiumBler 
m:t 30% Malsantell 

I beer 
~ 

Stark in Reifen, Felgen, Ballerien. 

33 x in der Schweiz 
Spezialrabatt für Mitglieder des CTAC 
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Noeb nie veroffentliebt 
Inédites 

Bisher unverõffentlichte Fotos eines Karosserieumbaus auf Basis eines Citroen 11 BL. Karrossier 
unbekannt, ev. Worblaufen, da Zulassung dieselbe wie auf dem dunklen Cabriolet. Ãnderungen 
zur Serie: ganzer Vorderbau (Motorhaube, Kotflügel, Kühlergrill), Trittbretter, hintere Kotflügel 

Fotos inédites d'une transformation de carrossérie sur base d'une CitroenllBL. Carrossier inconnu, 
probablement Worblaufen (immatriculation identique au cabriolet foncé). Changements: capot, 
grille, ailes, marchepieds 

Holzvergaser als Anhanger an einer Traction A vant 

Carburateur.à bois remorqué par une Traction Avant 
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Service Citroen 

Garage AUTO-ELITE in ??? I Garage AUTO-ELITE à ??? 

I 
- ---

j, t\Gf.N1S 

• SOU$ AGEN rs 
,} PQ5TES ROUTtERS 

Citroen Werkstãtten Netz in der Schweiz Ende der 40-er Jahre 

Garages Citroen en Suisse, fin des années 40 

... VERTRETER 
• UNTER-VERTRETER 
o SERVICE POS TEN 
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gestaltet, setzt, rU(~KL bindet, verlegt 

Habegger AG Druck und Verlag 
4552 Derendingen, Gutenbergstrasse l 
Telefon 065411151 



Katalog I Catalogue 

INTERNO SPAZIOSO 

(--~~ {nppe pil" /1I1'91/(~ ].1('rcor5(' cOllloclnlll('lIlc 

sel17.n 51011(1'('"27,0 

Ausschnit aus -einem Katalog für die italienische Schweiz 
Extrait d'un catalogue pour la Suisse ita1ienne 
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PostkarteD aus der Zeit 

Schwagalp mit Santisbahn; beachte die llBL Décapotable mit Kofferbrücke 

Sehwagalp; voir la llBL Décapotable avee porte-bagages 

Café de la eroix fédéderale, Muriaux, heute neben dem 'Auto-Museum' 

Café de la eroix fédérale, Muriaux, aujourd'hui pres du Musée de r Automobile 

124 



Cartes postales de I'époque 

Grimselpasshohe 

Col de la Grimsel 

Tiefenbach, 
Furkastrasse 

Col de la Furka 
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Trellenprogramm 

Freitag, ~. August: 1991 

ab 1500 ........................................ Eintreffen der Teilnehmer 

Imbissstand 

Modell- und Clubartikelmarkt 

ab 1800 •••••••••••••••••.•••••••••.••••••••.... Nachtessen im Festzelt 

SaIllStag, ~1. August 1991 

ab 0800 ........................................ Ersatzteil- und Modellmarkt 

Citroen Neuwagen Ausstellung 

Imbissstand 

1000 ........................................ Corso durch Interlaken 

ab 1100 .•..•..•............•.............•••••• Ausflug auf das Schilthorn (2971 müM) 
mit Mitagessen im Drehrestaurant 

oder ......................................... Stadtbummel 

oder ......................................... Schiffahrt 

1900 ..••••••..•.•••••...•••••••..••••••••••. Apéro mit anschliessendem 
Cilroen-Abend im Casino/Kursaal Inlerlaken 
(Gala-Essen und Citroen-Show) 

Solllltag, 1. Septelll1ter 1991 

126 

ab 0800 •••••.•••..••....••........•••.....••••• Ersatzt~il- und Modellmarkt 

Citroen Neuwagen Ausstellung 

ab 0900 ........................................ Geschicklichkeitsparcours und diverse Aktivitãten rund 
um die Traction 

Vorstellung spezieller Autos 

Eselreiten für Kinder 

ab 1000 ........................................ Besuch der Oberlãnder Autofreunde 
mit ihren historischen Fahrzeugen 

11 00 ........................................ A péro für geladene Gãste 

ab 1200 ........................................ Preisverleihung 

Verabschiedung der Teilnehmer 

Souvenir-Abgabe 

Offizieller Treffenschluss 



Pr08ramme de la rencontre 

Veadrecli ~O aoot: 1991 

des 15 hOO ........................................ Arrivé des participants 

Poste de casse-croute 

Marché de modeles et d' articles du club 

des 18 hOO ........................................ Souper dans la tente de fête 

Samecli ~1 aoot: 1991 

des 08 hOO ........................................ Marché de pieces de réchange et de modeles 

Exposition Citroen 

Poste de casse-croute 

10 hOO ........................................ Corso par Interlaken 

des 11 hOO ........................................ Excursion au Schilthorn (2971 m) 
Dejeuner au restaurant tournant 

ou ........................................ Visite de la ville 

ou ........................................ Promenade en bateau 

19 hOO ........ .. ......... Apéro suivi par 

Dlmaac:be 1 er sept:emhre 1991 

Soirée Citroên au Casino Interlaken 
(diner Gala et show Citroen) 

des 08 hOO ........................................ Marché de pieces de réchange et de modeles 

Exposition Citroen 

des 09 hOO ........................................ Parcours d'habilité et d' activités autour de la Traction 

Présentation des voitures spéciales 

Monter à âne pour les enfants 

des 10 hao ........................................ Visite des amis Oberlandois avec leurs voitures 
historiques 

11 hOO ........................................ Apéro pour les invités 

des 12 hOO ........................................ Remise des prix 

Renvoi des participants 

Remise d'un souvenir 

Clôture officielle de la rencontre 
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Winterthur 1986, 10 Jahre CTAC 

Cabriolet Worblaufen, Citroen Traction Avant 15/6 

Citroen llBL Décapotable, Carrossérie Baumann, Burgdorf 
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10e aaaiversaire du CTAC 
Wiatertbour 198. à 

Eine schbne C4 Commer
ciale aus Belgien 

Une belle C4 Commerciale 
du Belgique 

130 

Der Wagenpark Les 
voitures des participants 

Ein 
Citroen 
Lieferwa
gen irgend
woin 
Frankreich 

Une Com
merciale 
Citroen 
quelque 
part en 
France 



Vollkasko-Versicherung 
für Liebhaber- und 

Veteranen-Automobile 
Die Schweizerische Mobiliar bietet Vollkasko-Versicherungen für 
Liebhaber- und Veteranen-Automobile an. 
Die Pflege und der Unterhalt eines Liebhaberwagens verlangt vom 
Besitzer viel Liebe, Sorgfalt und unzãhlige Arbeitsstunden. Eine 
Beschãdigung oder ein Verlust istoft mit hohen Kosten verbunden. 
Das Abschlussverfahren einer Vollkaskoversicherung für Vetera
nen-Automobile ist relativ einfach: Eine anerkannte Expertise oder 
Wertbestãtigung genügt, um mit dem richtigen Versicherungs
wert die in Frage kommenden Risiken einzustufen. 
Unsere Generalagenturen stehen Ihnen jederzeit für eine unver
bindliche Beratung zur Verfügung. 
In der Zwischenzeit wünschen wir Ihnen "gute Fahrt". 

Schweizerisc:Mobiliar 
Versicherungsgesellschaft 

macht Menschen sicher 
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Inserate und K1einanzeigen 
K1einanzeigen sin d für Clubmitglieder gratis. Macht davon Gebrauch, wenn Ihr etwas im 
Zusammenhang mit Autos anzubieten habt. Vielleicht kann ein Anderer es gebrauchen. 

Gewerbliche Inserate von Clubmitgliedern für Tractions und altere Citroens, sowie private Inserate 
(nicht im Zusammenhang mit Autos) kosten entsprechend ihrer Griisse, jedoch mindestens Fr. 20.--. 
Eine Seit~ Fr 80.--, '/2 Seite Fr 40.--. 

Gewerbliche Inserate, die nicht Tractions oder altere Citroens betreffen, kosten Fr 350.-- pro Seite. 
Dauerinserenten erhalten Rabatt. 

Der Rechnungsbetrag ist im Voraus zu begleichen. 
Inserate und Kleinanzeigen bitte schriftlich an die Redaktion, Adresse siehe zweite Umschlagseite. 

Erhiiltlich bei der CTAC-Clubarlikel-Verwaltenn: 

Patty Koeh, Breiten, 6022 Grosswangen 

Ansteekkniipfe 'Traetion Avant' 0 6 em, Stüek Fr 3.-- plus Versand 
Universa1tassen, weiss mit Clubemblem, Stück Fr 7.50 plus Versand 
Clubkleber mit Clubemblem, Stück Fr 1.50 plus Versand 
Traction Avant zum Aufbügeln oder Aufnahen in schwarz oder rot, Stück Fr 3.-
plus Versand 
Plaketten vom internationalen Treffen in Winterthur 1986, Stück Fr 15.-- plus 
Versand 
diverse Schlüsselanhanger aus Metall in Reliefguss mit verschiedenen Citroen
Motiven (Traction Avant, 2CV, DS, SM ete.) Fr 10.-- plus Versand 
Plakat vom Treffen in Zofingen 1981 (A3 Format), Stüek Fr 1.-- plus Versand 
... Nouveautés direkt bei Patty anfragen 

Erhiiltlich bei: 

Daniel Eberli, Im Chellhof, 8463 Benken 

alle bisher ersehienen Clubhefte (Preise bitte direkt anfragen) 
Uhren in Form des Traetion-Kühlergrills 
als Armbanduhr oder im Set, Chrom oder Goldplaqué 
Preise zwisehen Fr 185.-- und Fr 265.-- inclusive Versand in der Sehweiz 

Erhiiltlich bei: 

André Baumann, Emmentalstr. 32, 3414 Oberburg 

Pul1over, T-Shirts, Sweat Shirts und Trainer mit aufgedrucktem Club-Emblem 
Bitte Bestel1formular verlangen 

Inserate und K1einanzeigen werden nach Angaben des Inserenten verfasst 
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zu yerkaufen: 

Bremstrommeln 
für 7 / 11 / 15 CV 

komplette Lenkungen 
für 11B / 11BL / 15CV 

Achsschenkel 

Antriebswellen 
für 11B / 11BL / 15CV 

Vorderachsen 
für 

11B und llBL 

Austausch-Motoren 
und 

Austausch-Getriebe 
für 

11 CV 

Chromteile 

Gummiteile 

Kotschutzlappen 

Kabelbaume (nachgefertigt) 

Beleuchtungsteile 

elektronische Relais-/Sicherungskasten 
für versteckten Einbau 

(6 oder 12 Volt) 

Lenkrader 
(auch Zubehor à l'époque) 

Karosserieteile 

grosses Ersatzteillager 

Christian Heussi 
al te Landstrasse 
8865 Bilten (GL) 

Tel.: 058/37 17 29 
077 /93 20 16 

Restauration 
ganzer Tractions 



Unsere Devise: 
cdeder Kantonalbank
Kunde ein Kõnig)) 

Als Dienst1eistungs-U nternehmen rund 
um Geldfragen sind wir der Devise 
«leder Kantonalbank-Kunde ein Kõnig» 
verpflichtet. 

Ihre Universalbank 

Berner 
Kantonalbank 
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die Tractlo. 
luhre •... 

Da.aIs, aIS wir 
taglich 

Beim Lesen des Clubheftes dachte ich, es wãre doch auch interessant, wenn diejenigen unter den 

Mitgliedern, welche früher die Traction Avant tãglich benutzten, auch mal etwas darüber berichten 
würden. Da ich keinen solchen Artikel gefunden habe, dachte ich, ich kõnnte doch einmal meinen 
Senf dazu geben. 

Pardon, ich soIlte mich eigentlich noch vorsteIlen: bin seit 1989 Fern-Mitglied des Clubs, wohne 
seit vielen Jahren hier, und fuhr in der alten Heimat (sprich Schweiz) wãhrend einigen Jahren eine 
11 B Légere, Jahrgang 50, gekauft als Occasion im Jahre 57. Der Motor musste revidiert werden 
(was der Vater bezahlte), und die graue Farbe war verblasst, ..vas aber weiter nicht stõrte. 

Der Wagen hatte noch Winker, die bei Geschwindigkeiten über 100 km/h wohl noch raus, aber 
nicht mehr reingingen, und, ehrlich gesagt, damals gab es ja keine Autobahn in der Schweiz (mit 
Ausnahme des 5,8km langen Paradestückes vor Lausanne), weiss ich heute nicht mehr, wie wir 
damals auf den Ueberlandstrassen überholten, ohne zu zeigen. Kühlerrouleau hatte er auch nicht; 
im Winter bekam er vorne einen schwarzen Ueberzug vor den Kühler, der 2 Oeffnungen hatte, die 
herabgelassen werden konnten, mit Druckknõpfen, und das musste reichen, um die Kãlte auf 
Distanz zu halten. Heizung. gab es keine; doch hatte er eine heizbare Frontscheibe mit 2 Stufen; 
nach dem Einsetzen der Scheibe war der Blickwinkel nach aussen noch weiter eingeengt, aber 
immerhin, es gab keine Eisbildung mehr. 

Ich kaufte dann auf dem Abbruch eine Heizung, die aus Lamellen und einem k1einen Ventilator 
bestand, und die mittels 2 Schlãuchen dem Kühlerschlauch angeschlossen wurde. Dann wurde der 
Ventilator in Gang gesetzt, der schõn schnurrte, und nach einigen Minuten hatte der rechte Beifahrer 
an seinen Füssen warm, weil die Heizung dort montiert war. Der Fahrer hatte nicht viel von der 
Heizung ... Die Sitze waren aus grün/ grauem, gewobenen Plastik, waren heiss im Sommer und ka1t 
im Winter, aber man sass sehr bequem und man ermüdete beim Fahren nicht, auch auf langen 
Reisen. 

Wir fuhren damals einige Male ins Ausland, zu viert und zu fünft, mit Gepãcktrãger auf dem Dach, 
da ja im Kofferraum beim Rãdlimodell fast nichts Platz hat, vom Wasser zu schweigen, das da 
reintropft, es sei denn, man habe gerade eine neue Gummidichtung eingepasst (siehe da, Citroen 
hat vorgesorgt, und schmale Schlitze unten eingepasst, damit das eingelaufene Wasser auch wieder 
auslaufen kann). Und dass man die Zündung einsteIlen konnte, fand ich sehr praktisch, und dann 
vor aIlem der k1assische Ton des Auspuffs, und das "Schiessen" bei Talfahrt, wenn man lange nicht 

Gas gab. 

Dass die AntriebsweIlen ausschlagen, wusste ich auch, beim Bremsen über 100km/h schüttelte 
jeweils der ganze Wagen. 

Die Reparaturen liessen wir meistens im Elsass machen, da gab es Spezialisten, die gut und vor 
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allem bi1liger waren, und man fuhr dann einfach in die Schweiz über Deutschland, um Fragen an 

der Grenze zu vermeiden. 

Mit den Michelin X Pneus hatte der Wagen damals eine der besten Strassenhaltungen; ich weiss 

noch, wie ich damals, auf der Strecke Delémont- Basel in einer übersichtlichen Rechtskurve einen 

Opel Rekord überholte, obwohl der Vollgas gab. Vor allem konnte man im zweiten Gang gut 

überholen und den Wagen hochjagen, nur musste man dann, im Eifer des Gefechts, schõn langsam 

schalten, sonst kratzte es wieder ... Den Anfangern musste man kiar sagen, dass man bei m Schalten 

vom ersten in den zweiten Gang nach Mõglichkeit den Rückwartsgang nicht touchieren sollte, 

sonst kratzt es fürchterlich, und das tut jedem Tractionisten weh. Im Prinzip fuhr man den Wagen 

im zweiten und dritten Gang. und nur ganz selten, etwa am Berg, bei Langsamfahrt, schaltete ma n, 

mit Zwischengas, in den Ersten runter (es gab auch Leute, die gerne im 2. Gang anfuhren ... ). 

Dass die Bodenbleche schnell durchrosteten, wussten viele. Dass der elektrische Schweibenwischer 

beim Radli-Modell viel zu langsam lauft, und es bei m Verschmutzen der Windschutzscheibe kritische 

Situationen geben kann, war auch bekannt. Damals gab es noch keine Scheiben-Waschdüsen. Mit 

der Zeit blieb der Winker dann im "Etui" stecken und ging nicht mehr raus; dem half ich ab, indem 

ich einfach ein Isolierband um das "Futteral" wickelte, und der Winker somit einfach draussen 

blieb, so ging er immer noch hoch. Kein Mensch hat damals was gesagt dazu. 

So gut die Traction über Land fuhr, so schwerfallig war sie im Stadtverkehr, mit ihrem grossen 
Wenderadius, und der nicht leichtgangigen Lenkung, und im Sommer wurde der Motor gerne 

heiss. Ich bin der Ansicht,dass der Kühler der Légere etwas zu klein bemessen ist, und, wenn dazu 

noch verkalkt, Probleme gibt. - Damals hiess es Ende Herbst: Achtung, Frostschutzmittel einfüllen. 

Wer erinnert sich noch an den Wintereinbruch im ]ahre 1956, wo die Temperatur von einem Tag 

auf den anderen auf unter 10 Grad unter Null sank, und viele Autos noch keine Frostschutzmittel 

hatten, und viele Motorblõcke kaputt gingen? Von einem alten Automobilisten hõrte ich, dass vor 
dem Krieg, als es noch keine Frostschutzmittel gab, man mit dem Wagen fuhr, und nach dem 

Anhalten das Wasser abliess, und es vor dem Anlassen wieder auffüllen musste. Das waren noch 

Zeiten. 

Auch ein positiver Punkt der Légere war ihre grosse Beinfreiheit hinten, wogegen der Beifahrer 

vorne rechts weniger Platz mit seinen Beinen hat. Aha, und die Handbremse ... Hand aufs Herz: 

Mir gefiel die Handbremse, musste man doch mit der rechten Hand ziemlich nach rechts langen, 

und konnte gleichzeitig das Terrain abtasten mit der jeweiligen Freundin, die da sass... und mit 

der guten Strassenhaltung konnte man um die Kurven sausen, und die Freundin kam dann naher, 

und man hatte ein grossartiges Fahrgefühl! Sehen Sie, all das hat man mit den heutigen 

Sicherheitsgurten nicht mehr ... 

Natürlich hatten die Türen die Tendenz, zu verrosten, weil die Scheibendichtungen das Eindringen 

des Wassers in die Türen nicht gross verhinderten, und die Kurbel konnte auch ausleiern. Man 

musste aufpassen, die Vordertüren richtig zu schliessen, sonst konnten sie aufgehen, und das 

konnte gefahrlich werden. 
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Im Sommer hatte man kein Problem mit der Traction, dank der eingebauten Klimaanlage: Klappe 

vor dem Motor auf und Windschutzscheibe aufgedreht, und sehon hatte man die schanste "Villa 

Durchzug". Dass die Gummidiehtung der Klappe wieder Probleme gab und Wasser durchliess, 

musste man in Kauf nehmen, und am eckigen Oeffnungs-Meehanismus der Scheibe konnte man sich 

bei einem Unfall sehan ansehlagen, oder nyt?? 

Die Batterie, hinter dem Motor plaziert, war gut im Winter, weil sie schan warm blieb, aber im 

Sommer war es ihr machmal zu warm, und man musste bfters den Stand des Wassers kontrollieren, 

weil es dan n sehnell verdunstete, und der Batteriekasten zerfrass sich aueh mit der Zeit wegen der 

Saure. Die Stossstangen rosteten auch mal schnell, dafür liess ich sie einfaeh grau spritzen ... ganz 

einfaehe Lbsung. Im Motorraum konnte man eine Oelkanne plazieren und mittels einer Feder 

festmaehen, war sehr praktiseh, und der Handhebel an der Benzinpumpe ist auch sehr praktisch, 

und da kommt mir gerade ein Witz in den Sinn: Sagt das fünfjahrige Tbehterchen zur Mutter, als es 

das erste Mal ihren frischgeborenen Bruder in der Badewanne sieht, indem es auf das Ding unten 

zeigt: Mutter, schbn ist es nicht, aber praktisch ... 

Die Franzosen haben im Automobilbau sehon seit Jahren viele technische Neuheiten gebracht, ganz 

anders als die Deutschen, wobei man zugeben muss, dass die Teile schneller kaputtgingen bei den 

Franzosenautos, aber ebe n, wer die Traetion liebt, nimmt das in Kauf. 

Wer mag sich no eh erinnern, an die k.leine Lampe seitlich zwisehen beiden Türen, die ein k.leines 

Licht gab, wenn man den Wagen in der Naeht stationierte? lch glaube, es war damals in Frankreich 

Vorsehrift, aueh der Peugeot 203 hatte so eine kleine, ahnliche Lampe. Frage: Kriegt man die heute 

noeh? Und die Franzosen, die hatten doeh alle gelbe Seheinwerfer, so konnte man in Frankreich 

sofort wissen, ob da ein Franzose, oder ein Ausliinder kommt. - In Spanien fuhr man damals naehts 

in den Stiidten mit Standlicht, und blinkte einfach kurz auf. wenn man auf eine Kreuzung fuhr ... 

und schon damals war die Abblendung an einem Griff am Steuerrad montiert, so, wie es heute 

viele Autos haben. Also wieder: Citroen führend mit den teehnischen Ideen, die heute viele haben: 

Vorderradantrieb, selbsttragende Karosserie, beste Strassenhaltung. Getriebe vor der Vorderaehse, 

ete. 

Dann kam Mitte der SO-er Jahre der ID und DS, die wiederum vielen voraus waren, mit der 

Federung, dem niedrigen Luftwiderstand und anderen Saehen mehr. Der Karosserieform, die 

eigentlieh erst heute von allen praktiziert wird, mehr als 30 Jahre naehher. .. 

Vive la Traetion Avant! 

Louis Kriihenbühl, Mexico 
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Gotthard-Hospiz 

Posez .. la sur votre 

eRIROIN 
de~ore la cõle 

Vous aurez tous les a vantages d'une grosse 
voiture et la souplesse d'une 6 cylindres. 

Vous l'essayerez au Salon et vous 
la commanderez au Stand N~ 40. 

Henri Grandjean, La Chaux-de-Fonds 
Cr~t~ts 92 ei 92 f\ 

Agence exclusive 
T~I~phone 19.22 

Reklame aus der Zeit / Publicité d' époque (1928) 
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Das Wort des Prasidenten 

Zürich, Ende Juni 1991 

Liebe Citroen-Veteranen-Freunde, 

Der Citroen Traction Avant Club feiert seinen 15. Jahrestag mit dem grossen Internationalen 

Citroen-Treffen in Interlaken. Die ersten Kontakte unter Traction Avant Liebhabern gehen allerdings 

weiter zurück. Anfanglich waren die Romands und die Deutschschweizer im gleichen Club. So 

steht in den Statuten des "Schweizerischen Citroen-Club 34/57" vom 21. Februar 1975 in Artikel 1 
geschrieben: "Der schweizerische Citroen-Club 34/57 ist die einzige offizielle die Schweiz vertretende 

Gruppe von Fanatikern und Sammlern der Citroen Traction der Jahre 1934-1957." 

Schon bald zeigte sich, dass die unterschiedliche Sprache und die geographische Distanz grosse 

probleme mit sich brachten. Am 13. Juli 1975 fand bei schõnstem Wetter ein Treffen in Baretswil 

(ZH) statt, und dort wurde beschlossen, in der Deutschschweiz einen eigenen Club zu gründen. 

Interessant übrigens, dass bereits an diesem Treffen ein Citroen 5CV aus den 20-er Jahren mit 

Hinterrad-Antrieb teilnahm. Alle übrigen Fahrzeuge, ca. 20 an der Zahl, waren Tractions, die 

meisten 4-Zylinder-Modelle. Am 27./28. September 1975 fand in Yverdon ein Internationales Traction 

A vant Treffen statt, noch organisiert von unseren Freunden aus der Romandie. 

Im darauffolgenden Herbst und Winter wurden die wichtigsten Vorarbeiten für den Deutschschweizer 

Club erbracht: Die Deutschschweiz wurde in drei Regionen aufgeteilt, ein Name gewahlt (damals 

noch: "Citroen Club Suisse"), ein Vorstand gefunden und ein Zweck bestimmt. Da es in jenen 
Jahren zum Teil recht schwierig war, Ersatzteile für die "Gangsterwagen" zu bekommen, wurden 

ei ne "Ersatzteilkommission", eine "Spezialwerkzeugkommission" und ei ne "Literaturkommission" 

gebildet. Zum Teil findet man übrigens die gleichen Namen noch heute im Verzeichnis unserer 

Clubgaragisten! 

Am 27. Juni 1976 fand am Wagitalersee ein weiteres Treffen statt, und von da an wurden regelmassig 

drei Treffen pro Jahr organisiert. Im ersten Mitteilungsblatt vom November 1976, das den Namen 

"Zeitung" verdient, ein vierseitiges Blattchen im Format A4 und fotokopiert, finden sich lustige 

und interessante Details über den jungen Club: So findet die Clubrechnung auf 6 Zeilen Platz, 

wobei auf der Einnahmenseite 58 Mitgliederbeitrage à Fr. 20.- verzeichnet werden. Für 1977 wurde 

der Jahresbeitrag auf Fr. 50.- festgelegt, doch der damalige Prasident Otto Schaufelberger fand dies 

zu hoch und setzte ihn in Eigenregie auf Fr. 30.- für Mitglieder im Inland und Fr. 35.- für 

Mitglieder im Ausland fest. 

Bereits im Dezember erschien das 2. Mitteilungsblatt, Umfang wiederum 4 Seiten. Bereits konnte 

ein Anstieg auf 70 Aktivmitglieder verzeichnet werden. In der Anfangsphase verzeichnete der Club 

einen rasanten Aufstieg. Das Mitteilungsblatt Nr. 6 von 1977, das letzte im Format A4, hat bereits 8 

Seiten. Danach anderte das Erscheinungsbild der Zeitung -neu im Format A5, mit dickerem Deckblatt, 

20 Seiten und in der Mitte geheftet. 
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Naeh der Generalversammlung vom 25. September 1977 war Dieter Aekerkneeht Prasident, da Otti 

Sehaufelberger keine Zeit mehr für die umfangreiehen Arbeiten aufbringen konnte.

Verstandlieherweise, war er neben dem Prasidium aueh verantwortlieh für das Clubheft und die 
Kasse! Mitgliederbestand am 25.9.1977: 86 Aktivmitglieder. 

Fortan ersehien die Clubzeitung 3 bis 4 mal jahrlieh, für die Redaktion war Armin Frick verantwortlieh. 

In den folgenden Jahren wuehs der Mitgliederbestand stetig. An Pfingsten 1981 fand in Zofingen 

das erste Internationale Traetion Avant Treffen statt. 126 Wagen aus 6 Nationen fanden sich zu 
diesem Grossanlass ein, die weiteste Anreise betrug nieht weniger als 1300 km! Der Mitgliederbestand 

naeh fünf Jahren war auf rund 160 angewaehsen! Im Juni 1983 übergab Dieter Aekerkneeht das Amt 

des Prasidenten an mieh, weil er eine Stelle in Saudi-Arabien angenommen hatte. 

Mitgliederbestand:ea. 200. 

1984 war für die Traetionisten ein Grund zum Feiern: 50 Jahre waren vergangen, seit die berühmte, 

revolutionare Traetion Avant das Lieht der Welt erbliekte. An Ostern braeh der Verkehr in Paris 

zusammen. Der Grund: Rund 2200 Traetions hatten die Stadt an der Seine "überfallen", um ihren 

Geburtstag zu feiern! 

Weitere Grossanlasse folgten, wie die Wiederholung der Fahrt von François Leeot Paris-Moskau-Paris, 

und das ICCCR (lnternational Citroen Car Club Rally) in England. (François Leeot hatte übrigens 
spater weitere Sonderleistungen auf Traetions vollbraeht, wie sein en Weltrekord Paris-Monte 

Carlo-Paris, wobei er innerhalb eines Jahres 400'000 Kilometer mit ein und derselben Traetion 

zurüeklegte! Und dies auf den Strassen von 1935/36, auf denen Pferdefuhrwerke, Baustellen und 
Hühner genau so zur Tagesordnung gehõrten wie Lastwagen, Radfahrer und spielende Kinder!). 

An Pfingsten 1986 feierte der CTAC sein 10-jahriges Bestehen mit einem weiteren Internationalen 
Traetion Avant Treffen, diesmal in Winterthur. Die Anzahl der Teilnehmer blieb allerdings unter 

den Erwartungen: Statt der erwarteten 150 Wagen kamen "nur" 106 Autos naeh Winterthur. Für die 

Teilnehmer wurde der Anlass trotzdem ein Erfolg. Mitgliederbestand 1986: ea. 280. 

Im Herbst 1987 weehselte die Redaktion des beliebten Clubheftes von Armin Friek zu Andreas 

Rutishauser - und damit versehwand die von Armin gepflegte konsequente Kleinsehreibung. Mag 

dies als ein Sehritt zurüek betraehtet werden, so ging der Fortsehritt trotzdem weiter: Im CTAC 

war das Computer-Zeitalter angebroehen! Die Mitglieder profitierten davon dureh neue 

Dienstleistungen wie ein geordnetes Arehiv und eine Bibliothek. Gleiehzeitig vollzog man eine 

neue Regioneneinteilung mit vier Regionen und entspreehend mehr Vorstandsmitgliedern. 

Ab 1988 wurden jeweils vier Regionaltreffen pro Jahr organisiert. Neu wurde die Clubzeitung 5 bis 

6 mal jahrlich herausgegeben. Da sie im Umfang nieht verandert wurde, braehte dies natürlieh 

einen erhebliehen Mehraufwand mit sich. Dies sehlug si eh - neben der allgemeinen Teuerung - aueh 
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auf die Mitgliederbeitriige nieder, die 1986 auf Fr. 40.- und 1988 auf Fr. 50.- angehoben werden 

mussten. Aktive Mitglieder konnten jedoch dadurch profitieren, dass an Clubanliissen ein Teil der 

Kosten durch die Clubkasse getragen wurde. 

1989 wurde der Club erweitert, da eine vergleichbare Organisation für die iilteren Citroen, die von 

1919 bis 1938 mit Hinterrad-Antrieb gebaut wurden, nicht existierte. Von da an war beinahe an 

jedem Treffen mindestens ein iilterer Citroen zu sehen. Prominentester Vertreter war Peter Weber, 

mit seinem gelben 5CV von 1922, der im Vorstand als Ansprech-Partner für die Hinterrad

angetriebenen Citroens gilt. 

Seit 1991 betriigt der ]ahresbeitrag nun Fr. 60.-, der Mitgliederbestand ca. 330. Der CTAC feiert sein 

15-jiihriges Bestehen mit dem lnternationalen Treffen in lnterlaken. Den Teilnehmern, aber auch 

den Besuchern, wünsche ich viel Vergnügen und Freude mit und an den schónen, alten, zuverlassigen 

und berühmten Citroen von 1919 bis 1957. 

Daniel Eberli, 

Prasident 

Wir 
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danken 
und 

unseren Inserenten 
Sponsoren: 

Adam Touring, 33mal in der Schweiz 

Brennwald Heizkessel 

Classic Cars Versicherungen, Bern 

Druckerei Habegger, Derendingen 

Christian Heussi, Bilten 

Jungfrauregion 

Musée de l'Automobile, Muriaux 

Rugenbrau 

Schilthornbahn, Interlaken 

Schweizerische Mobiliar Versicherung 

Berner Kantonalbank 
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CITROEN TRACTlON AVANT CLUB MITGLIEDERWESEN 

Adressãnderung 

Name ............ . .... . 

Vorname Vorname Partner 

PLZ / Ort. Adresse ................... . 

Geburtstag 1 .. .. .. 1 Tel (P): 

Gültig ab: ...... .. . .. ......................... .. .. . Tel (G): 

Senden an: Robert Isler, Stationsstr. 78, 8542 Wiesendangen 

Mi tglieder-Werbung 

Untenstehend haben wir Werbetalons vorbereitet, die ausgeschnitten, fotokopiert, abgezeichnet 
ete., und mbglichen Interessenten des CTAC zur Anmeldung gegeben bzw. unter den Seheibenwiseher 
geklemmt werden kbnnen. 

CITROEN • TRACTlON • A V ANT • CLUB 

Postfaeh 1066, CH-8058 Zürieh-Flughafen 
Te!.: 052 / 432517 

leh interessiere mieh für eine Mitgliedsehaft bei m CT AC. 
Bitte senden Sie mir diesbezügliehe Unterlagen. 

Name ....................... .. ....... .. .... .. .... .. ...... . Vorname ....................... .. ............. . .. ................ . 

Vorname Partner .............. .. ................. .. Geburtstag .... .. .... 1 ........ .. ... .. 

Adresse PLZ / Ort 

Tel (P):. .. . 1 Tel (G) 1 ... .... .. ........ .. ................ .. .. .. .. .. 



AZB 
4552 Derendingen 

Adressãnderung melden an : 

7e 
a Ford "Yedetfe" 
b Renault ,,4 CY" 
e Citroen n 11 légere" 
d Peugeot ,,203" 

3. 

CT AC, Postfach 1066, 
CH-8058 Zürich-Flughafen 

Frankreich 7 

Citroen ,,11 légere" 
Yiertürige limouslne, 4 Sitze, 
Yierzylinder-Yiertaktmotor, 

1991 ccm Hubraum, 56 PS leistung, 
Hõchstgeschwindigkeit 120 km/Std. 


