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Prãsldent 
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P: 052 /43 25 17 
G:01 /816 39 60 

Vlzeprãsldent 

Hans-Georg Koch 
Breiten 
6022 Grosswangen 

P : 04517 1 37 80 

Kasslererln 

Susi Sttickli 
Eichgutstr. 4 
8400 Winterthur 

P: 052 / 212 85 68 
G : 01 /816 39 72 

o rgan Isa t10nsgru ppen 

Ost 

Franz Neff 
Brüel 
FL-9496 Balzers 

P: 075 /4 35 13 

Aladar von Vladar 
V elt urriedstr. 14 
9475 Sevelen 

P: 08515 64 52 

Zeltungsredaktlon 
ArchiY, Modelle 
Blbliothek 

Andreas Rutishauser 
Muespacherstr. 70 
4055 Base1 

P: 061 /43 24 27 

Nord 

Guido Hobi 
Schulstr. 19 
8307 Effretikon 

P: 052 /32 49 62 

Walter Rey 
Schbneckstr. 367 
8215 Hallau 

P : 053 /61 41 34 

Peter Weber 
Neunfornerstr. 172 
8475 Ossingen 

P: 052 /41 14 68 
G : 052 /213 32 23 

Clubartlkel 

Patty Koch 
Breiten 
6022 Grosswangen 

P: 04517 1 3780 

Revisoren: Flemming Gubler und Udo Kenkel 

West 

Dietmar Jucknischke 
Hangweg 27 
3098 Kbniz 

P: 031153 26 44 

Daniel Lbhrer 
Lenzenhohlestr. 7 
3302 Moosseedorf 

P: 0311859 16 03 

Beat Scheidegger 
Stockerenweg 9 
3014 Bern 

P: 031142 51 71 

Mltglleder
verwaltung 

Rbbi Isler 
Stationsstr. 78 
8542 Wiesendangen 

P: 052 /37 35 66 

Vertreter im Dachverband SDHM: André Baumann und Hans Ryf 

Redaktionsschluss Heft lIFebruar 1993: t. Februar 1993 
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Andreas Rutishauser 
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4055 Basel 

P: 061 /43 24 27 

Süd 

Christian Bolliger 
Postfach 62 
8832 Wollerau 

P: 011784 00 77 

Lukas Schlumpf 
Huswiesenstr. 5 
8426 Lufingen 

P: 01l813 66 63 

Kurt Sutter 
Bahnhofstr. 4 
8716 Schmerikon 

P : 055 /86 15 23 

Druck und 
Versand der 
Clubhefte 

Albert Schorta 
Spechtweg 5 
4552 Derendi ngen 

P: 065 /42 32 83 
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Das Wort des Prasidenten 
Benken, 9. November 1992 

Liebe Clubmitglieder, 

vom schõnen Herbst, von dem ich im letzten Vorwort geschrieben ha be, ist leider 
nicht viel zu spüren gewesen. Ausfahrten mit der Traction blieben auf ein Minimum 
beschrankt. Ausgerechnet Mitte Dezember wollen nun die Herren im Strassenver
kehrsamt meine Traction begutachten. Sie werden sich wohl mit dem Fahrzeugaus
weis begnügen müssen, denn ich will erst die Radlager ersetzen, und das ist mir zur 
Zeit nicht mõglich. 

Für das Vorstandswochenende in den Bergen hatte Petrus ein Herz gefasst, und 
uns wenigstens einmal in diesem Jahr schõnes Herbstwetter beschert. Die Treffen
daten 1993 wurden - vorbehaltlich der GV - festgelegt auf: 

25. April Region Ost 
6. Juni Region West 
4. Juli Region Süd 

25.126. September Region Nord 
Am Vorstandswochenende war - wegen der besseren Bahnverbindungen - be
schlossen worden, die GV wieder am Flughafen abzuhalten, doch wegen einer un
mittelbar bevorstehenden leistenbruch-Operation ist es mir nicht mehr mõglich, dies 
zu organisieren. Somit wird die GV am Sonntag, 31. Januar im Paraplegikerzentrum 
stattfinden. Die Einladung ist in diesem Heft zu finden. 

Irgendwann in diesem Sommer ha be ich mei n zehntes Jahr als Prasident des CT AC 
vollendet. Obwohl ich mehrere schõne Preise im Fettnapfchen-Treten gewonnen 
habe, glaube ich, dass ich zufrieden zurückblicken kann. Unser Club funktioniert 
hervorragend, und ich mõchte an dieser Stelle allen, die mit mir zusammengearbei
tet und mir geholfen haben, ganz herzlich danken. Ganz besonders erwahnt sei hier 
unser Redaktor Andreas Rutishauser, der sein arbeitsintensives Amt schon seit vie
len Jahren zur vollsten Zufriedenheit des Vorstandes und der Mitglieder versieht. 
Zehn Jahre sind eine lange Zeit, und ich mõchte nicht als 8esselkleber gelten. 
Wenn also jemand gewillt ist, das Amt des Prasidenten und die damit verbundene 
Arbeit zu übernehmen, bin ich gerne bereit, zurückzutreten. Das Amt des Prasiden
ten bringt nicht nur viel Aufwand, sondern auch Befriedigung und interessante Kon
takte zu Citroên Freunden in der ganzen Welt. Es ware zwar nicht Bedingung, aber 
sicher von Vorteil, wenn mein Nachfolger über einigermassen gute Kenntnisse in 
Franzõsisch und Englisch verfügen kõnnte. 80llte sich aber niemand finden, bin ich 
bereit, weiterzumachen, vorausgesetzt, dass ich weiterhin das Vertrauen der Mit
glieder habe. 

Nach wie vor vakant ist ein Vorstandssitz in der Region Ost. Wer ist bereit, sich im 
Gebiet der Ost- und Südostschweiz für den Club zu engagieren? Eine allzugrosse 
Arbeit ist damit nicht verbunden, sind doch in dieser Region bereits Franz Neff und 
Aladar von Vladar fleissig tatig. 

Allmahlich neigt sich das Jahr 1992 dem Ende entgegen. Wahrscheinlich wird in der 
Region Nord ein Chlaushõck stattfinden. Mõglicherweise rafft sich auch in einer an-



deren Region jemand auf, um einen kleinen Anlass zu organisieren. - Das muss 
nicht unbedingt ein Vorstandsmitglied sein! Rõbi Isler stellt für Einladungen gerne 
einen Satz Adresskleber her. 

Wenn ich die Clubhefte von 1992 durchblãttere, fãllt mir auf, dass Beitrãge über 
technische Tips und Reparaturerfahrungen durch Abwesenheit glãnzen. Vorstellun
gen und Berichte über Hinterrad-angetriebene Citroên und deren Besitzer fehlen 
ebenfalls võllig. Dabei wãre doch gerade diese Sparte ganz besonders an einem 
Erfahrungsaustausch interessiert. Der Wiederaufbau meines B14 - und damit ver
bundene Erfahrungsberichte - müssen sich gedulden, bis ieh meine Garagenplãne 
verwirklicht habe. Und da geht zur Zeit nichts, weil ich mit einem Rekurs zu kãmpfen 
habe. Wer al so nimmt sich ein Herz und schreibt in der Winterzeit ei nen Bericht? 

Demnãehst wird die Rechnung für den Jahresbeitrag 1993 bei Dir eintreffen. Wir 
bitten Dich, diese umgehend zu bezahlen. Für uns Vorstandsmitglieder ist es immer 
wieder frustrierend, festzustellen, wie schleeht die Zahlungsmoral eines Teils unse
rer Mitglieder ist. Der Aufwand für Mahnungen ist enorm, und deshalb ist aueh die 
Mahngebühr von Fr. 10.- durehaus bereehtigt, obwohl dieses Geld nicht in die 
Tasche unseres Adressverwalters, sondern in die Clubkasse fliesst. Auf der anderen 
Seite ehrt es uns sehr, wenn der Jahresbeitrag freiwillig aufgerundet wird. Wer aus 
dem Club austreten mõchte, ist gebeten, dies sehriftlich unserem Mitgliederverwalter 
zu melden, und wer verbleiben mõehte, mõge doch den Beitrag sofort einzahJen und 
allfãllige Ãnderungen von Adresse, Telefonnummer oder Fahrzeugpark an Rõbi lsler 
me/den. 

leh g/aube, nun habe ieh mir alles von der Seele gesehrieben. leh wünsehe allen 
Mitgliedern frohe Weihnaehten und einen guten Rutseh ins Neue Jahr und hoffe, ei
nen recht grossen Teil an der GV im Januar begrüssen zu dürfen. 

Daniel Eberli 
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Der CTAC gratuliert ganz herzlich 
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Treffen und Termine 
CTAC-Clubtreffen, organisiert von den Regionen 

31. Januar 1993 

25. A pri! 1993 

6. Juni 1993 

4. Juli 1993 

25./26. September 1993 

Generalversammlung des CTAC 
Anmeldung Heftmitte 

Region Ost 

Region West 

Region Süd 

Region Nord 

andere Treffen und Daten 

18.-21.2.1993 Teehno C1assiea, DW -Essen 

27./28. Marz 1993 Oldtimer und Tei!emarkt Bern 

15./16. Mai 1993 60,m, Anniversaire de la Rosalie 
LiIle Seelin (Franee) Infos bei der Redaktion 

29.-31. Mai 1993 Europaisehes Opel Treffen in DK-Thyregod 

25. -31. Juli 1993 Randonnée Alpine des CCS 34-57 

Eine Bitte: Solltet Ihr frühzeitig von interessanten Treffen, Teilmarkten oder sonstigen Oldti
merveranstaltungen horen, ist die Redaktion dankbar um Mitteilung zur VeroffentIi
ehung in unserem Terminkalender. 

~lPilIli!llIil1l111 1I1I1I1lI1lJlClIllf ~ lPilIli!llIil1l111 10111l11lJlClIllf 

Immer noeh suehen wir Sponsoren für unsere Clubhefte. Nur so ist es uns moglieh, den 
Mitgliederbeitrag niedrig zu halten. Wir stellen eventuelIen Sponsoren (auf gut Deutsch: 
Gonnern) gegen einen beseheidenen Obulus von Fr. 350.-- eine Seite einer Ausgabe in 
unserem Clubheft zur Verfügung. Solltet Ihr Interessenten kennen, spreeht sie an, maeht sie 
auf den CT AC aufmerksam und versueht sie dazu zu bewegen, eine Seite in unserem Clubheft 
zu übernehmen. Ansiehtsexemplare der Hefte sind bei Daniel Eberli erhaltlieh. Mogliehe 
Gonner waren z.B. Banken, Versieherungen, Garagen, Arbeitgeber, ete .. 

Buchbesprechung 

Da ha be ieh mir doeh kürzlieh ein neues Bueh über den 2CV in Deutseh gekauft. Man freut 
sieh ja immer, wenn etwas über unsere Marke in einer uns gelaufigen Spraehe erseheint. Das 
Buch hat folgenden Titel: Der Citroen 2CV, Autor James Taylor, Verlag Heel. Ich mochte 
davon abraten, das Buch zu kaufen. Und zwar aus folgenden Gründen: Die Produktion des 2CV 
ist definitiv eingestellt. Es sollte also moglich sein, die Geschichte bis zum Produktionsende 
aufzuzeichnen (Ich glaube, das war ca. 1989; bessere Kenner mogen mich korrigieren). Der 
Heel Verlag erlaubt sich nun, .. uns ein Buch vorzuleg~.n, das im Original 1983 erschien (auf 
Englisch), und es 1992 ohne Anderungen (ausser der Ubersetzung, die auch nicht gerade von 
einem Spezialisten der Materie stammen dürfte) dem unvorbereiteten Leser zu prasentieren. 
wir warten immer noch auf die gesammeIte Geschichte des 2CV von 1936 bis Produktionsende! 

Andreas Rutishauser 
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Das 10-Jãhrige 

Den 10. Hochzeitstag haben wir in diesen Tagen gefeiert, meine Frau und ich. Was aber 
hat das mit dem Traction-Avant-Club zu tun? Lassen Sie mich dazu folgende Geschichte 
erzãhlen: 
Mein Vater war ein begeisterter Citroen-Fahrer. Dies führte dazu, dass eines Tages ein 
Dõschwo vor unserem Haus stand, - sehr zum Leidwesen mei ne r Mutter. Unsere 
Nachbarn fuhren am Sonntag mit dem Renault Heck, oder dem Kãfer aus. Leute aus 
dem Mittelstand mit dem Ford Taunus (der mit der Weltkugel auf der Kühlerhaube), und 
jene mit dem ganz gut gefüllten Portemonnaie führten den Opel Kapitãn oder gar den 
Chevrolet aus. Unser nãchste Auto war wieder ein 2 CV, diesmal mit elektrischem 
Scheibenwischer und einem Armaturenbrett mit eingebautem Tacho. Kenner wissen, 
dass solches bei einem Dõschwo früher noch lãngst nicht selbstverstãndlich war. Bei 
unserem ersten Modell war der Tacho nãmlich oben links beim Fensterrahmen 
angebracht. Die Tachosaite trieb gleichzeitig die Scheibenwischer an. Bei 
Hõchstgeschwindigkeit (knapp 80 Km/h bei geschlossenem Dach und keinem Hauch 
Gegenwind) hetzten sich die Schweibenwischerblãtter fast heiss und drohten jeden 
Augenblick abgeworfen zu werden. Bei langsamer Fahrt, und, bei starkem Regen blieb 
die Durchsicht weitgehend verwehrt, weil die Blãtter mangels Drehzahl der antreibenden 
Tachosaite nur im Zeitlupentempo auf der Scheibe hin und her krochen, und somit von 
ihrer Aufgabe total überfordert waren. Unser drittes Auto war dann der mehr als nur 
hãssliche Ami 6, dann folgte Ami 8 und Ami Super 8, (der mit dem GS-Motor, mit ihm 
konnte man alles was nicht mindestens 1500 cm unter der Haube hatte erschrecken), 
und schliesslich dann ein richtiger GS. Dass solche Kaufgewohnheiten nicht ohne 
Auswirkungen auf den Junior blieben, ist kiar. Nach Ami 8 folgten mehre 2 CV's und 
schliesslich ein BX. Eine Traction ist vorlãufig noch Traum aber die Liebe dafür ist lãngst 
entfacht. 
Vor 12 Jahren schliesslich lernte ich meine jetzige Frau kennen. Nicht nur weil sie 
ebenfalls vom Citroen-Virus angesteckt werden, konnte ist sie eine gute Frau, und wir 
beschlossen zu heiraten. Die Hochzeitsvorbereitungen liefen auf vollen Touren, der 
Mietvertrag für eine Traction war abgeschlossen, und alles schien bestens zu gelingen. 
Doch plõtzlich begann ei ne unglaubliche Pechstrãhne. Die Druckerei druckte falsche 
Hochzeitskarten, der Hochzeitstortenbãcker wollte aus Zeitmangel nicht backen, aus 
dem Hochzeitsduo wurde ein Solist, weil die eine Hãlfte des Duo's krank wurde. Zu 
guter letzt trat der Traction-Vermieter aus dem Vertrag zurück, weil seine Traction eine 
schleifende Kupplung und müde Bremsen bekommen hatte ... 
Was macht ein leicht verhinderter Hochzeiter in seiner Verzweiflung? - Eine Mõglichkeit 
ist, in der Stamm - Sauna den Aerger heraus zu schwitzen. Es hat auch den Vorteil, 
dass einem wieder etwas warm ums unterkühlte Herz wird. Der Besitzer der Sauna, 
Herr De la Rive Box (ja ja der bekannte Redaktor vom Auto-Exklusiv) konnte mei ne Mine 
sogleich deuten und sah, dass da jemand vor ihm steht mit grossen Sorgen. Als mein 
Leid geklagt war sagte er: "Ganz einfach, Herr Walker, fahren sie zur Kirche und kleben 
sie einen Zettel an die Türe "Hochzeit wegen technischen Schwierigkeiten abgesagt!!'" 
Mit einem Schmunzeln wendete er sich ab, um nach fünf Minuten mit einem Zettel zu 
erscheinen, darauf. fein sãuberlich notiert vier Adressen von Traction-Club-Mitgliedern. 
"Rufen sie doch den einen oder andern an, es gibt Mitglieder dieses Clubs, die stellen 
sich gerne zur Verfügung ein Hochzeitspaar zu fahren." 
Gleichnach dem Sauna-Besuch nach Hause und an's Telefon war eins. Die Pechstrãhne 
schien sich fortzusetzen, die ersten drei der angewãhlten Nummern waren nicht zu 

. erreichen. Kunststück, es war ja mittlerweile schon acht Uhr vorbei und Tractionisten 
sind offenbar um diese Zeit entweder in der Garage unter dem Auto, oder schon im 
Ausgang.Der vierte Versuch gelang schliesslich und das Gesprãch verlief so: 
"Guten Abend, hier ist Walker, ich heirate und meine Ueberraschung für die Braut wãre, 



Das 10-Jãhrige (Fortsetzung) 

sie mit einer Traetion abzuholen aber die mir versproehene Traetion hat 
Kupplungsprobleme ete. ete." -"Ja wo sollte dann die Hoehzeit sein?" - "In Sehüpfheim" 
- "Wo ist das?" - "Im Entlebueh. ea 150 Kilometer zu Fuss. eh zu Traetion!" - -
Sehweigen - "Ieh habe aueh eben vor ein paar Tagen geheiratet. ieh bin eben am 
Einriehten unserer Wohnung.- eh-. wann sollte dann ihre Hoehzeit sein?" - "Mh. 
morgen" - Sehweigen und leer sehlueken - " um wieviel Uhr?"-" Um halb zwei Uhr. aber 
beim Gãrtner sollte man um halb zehn Uhr sein damit das Auto noeh gesehmüekt 
werden kann.".- Leer sehlueken und sehweigen - "Hallo" -"Ja ieh bin noeh da,- meine 
Traetion steht noeh bei meinem Vater, - ungewasehen, -- kann ieh zurüek rufen?" - "Ja 
selbstverstãndlieh. " 

Oh weja. mei ne Felle sehienen davon zu sehwimmen. ieh war mir natürlieh bewusst. 
dass das alles sehon etwas gar viel verlangt war, um nieht zu sagen unversehãmt. 
Naeh einer Viertelstunde der Rüekruf mit der erlõsenden Antwort. "Ok, wir kommen!" 
War das ei ne Erleiehterung! Die Naehbarn spreehen noeh heute von diesem Naturjodel -
abends um ne un Uhr. 
Nun mõehte bestimmt jeder Traetionist wissen. wer den nun mei n Gesprãehspartner 
bzw. Hoehzeitsehauffeur war, damals. Daniel Eberli. unser Prãsident! Ist das nieht ein 
beneidenswerter Club mit einem solehen Prãsidenten? 
Auf diesem Weg noehmals ein ganz herzliehes Dankésehõn und ebenfalls die besten 
Wünsehe zu seinem 1 O-jãhrigen! 
Ralph Walker. 5234 Villigen 

G - Katalysator 

Auf den folgenden Seiten konnt Ihr einen 8ericht aus der deutschen Oldtimer-Zeitschrift 
"Markt", Ausgabe 11192, lesen. Darin werden Autos desselben Typs mit und ohne Katalysator 
verglichen, bei einem Paar handelt es sich um Citroen DS. Urteilt selbst! 
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K ... -- aun. '. "."-1.' .. 0._ --!h ..... -;.e. ru.· .. lI ..... "ist.-d.;_e.f ... z.e .. · . .1t.: i .• U .. der Oldtimer·Szene almlicb 
umstritten wíedie K>lIalysa!or-

NachriístungV0I10ldtimem. Aus Oron
(jen des Ut\lweltsclmt7&s, s<lgen die ei
nen, niUsse. Il111n~ aucl!ohne gesetz!iche 
V'l-ranta.sung- die scbãdHchen Abgase 
seloes. Autos . bestmõglich . reuuzleren. 
An<lere dagegen ze\gen nüt dem Flnger 
a\lt grôt\ere .tJmweltverscbmutz"r,. for' 
t!el1l vOIljenenMa6nahmen· und.·1.Íebell 
miI Argumeolen Z.li Fe.lde, Ini! eínem 
t<ntaJysat\IISeiderleúre Oldtimer nicht 
mehroriginl!l, sei womõglidllangsamer, 
k\angenícht mebr.sn gU! wle vorher und 

derMotor wjlnje hald Sçhaden nelmlen. 
Víele Oldtimer·Besitzer habenihre Au
tos mitt!erwei!eauf getegt!lteKatàlysa
loren ulílroslenllllisen;. sammeln KUu
melerl.lnd Alltagserrahrullget\. 

WIIS istnu» wírklich drdn an <len 
Ulllef>'Chieden,dle • - wíe.· Ktitikef . be
Itauplell-so vieleNacltleile miI siclt 
bringen?MotorKlassik l\ld vierKllllisi
lter.zueiner Vergleichsfahrt: zwei Paate, 
wovonjeweílsein FabrzeugdelJl Setien
zuslanden!sprichlllllddllli "nd,,~elllitei
nemg"regel1en Wurm·Katalysatoraus
geri1slet iSI {siehe,dazuauchK!istenauf 
S"ite 121 sowie Motúr KlassÍ1< 101l99n, 

Das<MaflderDínge:Abgas
Elastizitãtsmessung .ungteic:herPaare 

Alsers!êsVerglelcbspllllr.rQ!lteU 
zweíCítro.en derDS-Rcihe,eÍlID 
Spéclat undei.np Super,zurTeSlr..Jli'I 
ao.- ilei<lebeslücktllÍltelnem;tweiLiter 
groflen. Vierz)'lindet.,.der9S.PS Jeis!et. 
Die . franzõsisclle UmoUiii!lenimmtÍ!11 
fdd . det., Kat-Klassikerélne.beson<lere 
$tellul'íHim{)er ps-qUbDeIlI:;chkll1d 
ínítiierte, .•. organisíerte.·Ulld,··, fJn<!!ll.\erte 
aufwendige· .. Ab!rasgl1lachte!l •. ·mi~.· t!ellen 
díe. V!'fgaser-M'xlelle.derDS~Reihe ab 
BauJahf 1965alsschadstotTann aner
kannt .llnd st~uerlkhgefõrdert wurden. 
BiszwaUH.luli 1992 gal,es t!abeine· 
bendem . reduiierten Steuêrsatz Zllsãtz-



lích I tOO Mark Prãmie vom Finanzamt, 
nadr Ablaufdersleuerliehen Fõrdetnng 
bleib! nUl\ ítilll1erhín de .. Steuersatz von 
13,20 sia!!. 18,80 Mark Im' !(lO Kubik' 
zentimeler si}wle die Smogplakelte, Ok 
Akliviüitdes OUbs zeig! .ErfoIg:Bís 
]elz! wurden 90 DS aufgeregelte Wurm, 
Katalysa!orel1 umgeruslel, A ls sportlicherer Gegenpart 

.•...........•. ·.ste.l.l!én.skbzwei. ISO PSs!af' 
ke Mercedes 230 SL, "iner 

mít,elnerol!neKat, :tum Vergleich.Zwar 
wllweli bisher"nut"knapp 20SL umge
rilstet,docbdemónslrlerte einMitglied 
der .. P."goden,FlllTlHi" ím verg'dngenen 

PRAXIS 



PRAXfS I 
lalrr bei einer Vergleichsmessoog auf 
dem Abg"'''l'ríifstan<l des TW Slidwe1.t 
<len Untersebied <ler Teebnik: Damals 
emittierte ein 280 SL im Serienl,ustand 
258 Gmmm Koblenmonoxid (CO) t!nd 
31,6 Gramm in der Summe von Kobloo
wasserstoffen (HC) und Slickoxi<len 
(NO,), Nach der Umrlislllng auf einen ge
rege!!en WUl1n-Kal sanken {Ue Abgas
werle ruamatiscn auf 23,75 Gramm CO 
sowíe9,76GrammHC+NO,. 

Núr haarscbarf verfehlte der SL da
mais die gfi!tigen Neuwagen-Grenzwer
le und sonút die offizíeUe Anerkennullg 
als schads!Qffarmes Fahr1.eug. 

Wenn keine aufwenruge Abgasprli
foog aur <lem Rollenprlifstand erfolgen 
so11. giht ein unspektakulãrer Abgasle
ster. <ler in vielen Autowerkstãtten be
nuU! wird, Auskunft tiber das Mall der 
Dinge. die aus dem Auspuff kommen. 
Zum Vergleich <ler Ausgllngssituatíon 
lieB Mowr Klassik die vler Kla.%iker an 
einen Abgllstester anschUel.len. 

Die beiden Kat-Klnssiker enlspre
ehen bei dieser (wíe bei <ler ASU-Prli· 
fung) im Leer!auf durchli\elubrtoo Mes
SUI\!! den Erwartungen: Der Citroên DS, 
derbísdlllo scbon beachtliche 13000 Ki
lomeler mit dero geregelren Kalalysator 
zUfÍÍt'kgelegt bat, gibt dem Prlifger'Jt kel
ne Chance. <ler CO-Geonl! bleibt bei 
<lem Wert vou 0,00 Prozent sreben, Bei 
den Koblenwasserstoffen ze;gt der le
ster nur 30 ppm (part.s per millíou) an. 

Auch der Kat-SL zeígt ím CO keí-
1100 Ausschlllg, <ler HC-AusSl06 isl miI 
50 ppm nur geringftigíg hóher. 

Ganz anders di" Situalion bei <len 
Serienmodellen ohne Kat: Der DS über
rascht miI einem niedrigen, aber sllIrk 
schwankL'IIden CO.Wert um ein Prozent, 
gleichzeitig steígen die HC-Werte 'je
dO!:h auf gewaltige 1000 bis 1100 ppm. 
Oi,,= bohe Wert <leutet auf eine unkon
trol!ierle Ahmagerung hin, die durcb 
Undíchligkeit lm Ansaugbereich veruy
saebt werden kallll. Der Verdacht bestã
tigt .ieb, als <ler V~rg"''\er an der Dros
selklappe miI Scbmlermitrel abgesprliht 
unddamit kurzzeitig abgedichtet wird: 
Das CO steigt auf Werle um 3,0 Prozent, 
die HC sloke!. lIuf etwa 100 ppm. I n ungewõh!llíeb guter Verfassung 

prlisentíert sieb <ler Serien-SL. 
Die CO-Anzeige bleibt bei einem 

Wert V!lII 2,1 Prozent stehen, die BC er
reiclien 700 ppm. "Der Mnlor ist mage
rer als lau!· Wetkstal!handbucb eiuge
stellt. Úblích sind CO-Wene um vier 
Prozent, doch dffise Einste!lung ist für 
mich die Grundeinslellung vor einer 
Ka!-UmfÜSlung", erkliírt Joachim Stik
ke!. Pagoden-Spezialis! und Kat-Umrli; 
ster aus Wiernsheim bei Prorzheím. 
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EiJlll.l!genscooímiches UI\l<:'l1chei
dung!imerkmal zwische\l Kai- .und s..d
en-VersiOlltrittneti<:'nbeiWí\hrendder 
AbgasmesSUIl!l· .·zlltl\ge: • Beilll Kat-DS 
sehwallktder Zeíger dés. Dreh~ahlmes
serszwiscnen800and 10000000in, veraw 
worrl!ch dafilr i.~ dieLambda-Rege1Iin!l, 
die.· iiber .. em. elektrQmagnetísçhes .·al'
plIssventilstiUtdigdie GemischzuSlilll
mense!Zung reguliert.Auch der .Kat'-SI.. 
m;tÇ/lt. mit l.ejchlen~rlallfschWllnk;l!\
genaufsichallfmerksam,jedoclnnit be
scooidenem Unterschied zuseinem Seri' 
en-J>endant: ·Aueh ·bei .d.,m.schwankldie 
Drehzahl;was in seinemFallaufVer
schleilhn detEinspritzanlage zuriickztl
fdhren isl. 

Zahlensindindes nur trockene Sla
ti"tíl<. SpürbareÜmerschiede zwi

schenKt\t-Oldle llnd Seríen-Partnt.'r 
slnd-wenn es sie dertn gibt-erst 
ím •. Fahrbetrieb splírbar~ . Eiue 
knapp2oolQlometer langeTh$I. 

streckeUber . Alltobannell und 
LandstmBen soUüberden Sllll1d der 

Dingeaufklíiren. E ro erstes Urteildersiellabwecll· 
seln.den Fahrer~le!ltsiehseh,?n 
nach Imrzer Zelt ein: lm Fanr-

betrieb isl zwiwoon den Kat·Alltos und 
den .. Seríenmodellen.· .. sll~iekliv-. ·allch 
àKustisch-kein Unterschied splírbllf. 
,,Auch Qírel;:tnachdemUmhall habe ieh 
bei meinem Allto bis liuT diê· l.eetlauf· 
schwlll1kunSen keine negativen Verãn
derungenfeslgeste!K l'ositiv hatskhal
lerdings der . Benzinverbraucll enlwikc 
kell,ieh bmtlc!le jeut ros 1:11 emem Liler 
Benzmauf 100. Kílomeler weniger als 
vorher",· erlãurert Kat-DS-BesilzerMar~ 
tinKraut,der imJ)S-C1ub diegesllI1lte 
Nachriist-Aktíon· organisíerte, 

lJerGrundfurdie plõtzlicheGeniig
samkl>itdes· Ci!roon:Die· La!ni>daregC" 
lung 80rgl f"úr em optimalesVerbren
nungsgemisch,beidemder Krafts!off 
effizienter vefllmnnt wird, 

"lch· !l;lbeeti<:'nfalb.·kemeneg;lüven 
Vetânderungennachdem· Umbaulestge
.te!lt";erz~hlt Marcu~ Mauroschllt, an, 
sitzerdes Klil'SL. Aucb ím direktell Mo
tor Klassik-Vergleicn smd. 1111 Fanrb.ec 
tneb zwischendea beiden SI.. kemerlei 
Unterscbiede m l.eistllng utld Soun<l 
spiirbar, egl\liobúnler VoUaslgefabren 
wlrd odetim Thillastbereich gemiit!icb 
Uber Landstral.len gerollt wírd, 

Suhjektive . Eindriicke .bediirfen jeC 

docb<ier Kontrolle dtlrcb unbestecllliche 
MeBg"rlite, úb die .unterschledlichen 
Testkandidaten ín ibrem l.eistungsver
mõgen tatsi!chlich so gleich sind, Vér

mag das Peiseler-MeBrad. festzustellen; 
das Allfscblllflíil!er .Beschlell~igung 
gibt. Vmdle Klassík\lrniçht zusehrzu 
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bela,!e!!, heíllt die niichsle Slation des 
Verglekhs Elastizitlitsmessung aus5Ó 
kmfh í!!lvíerlen Gung. 

Kritiker der Nachrüstunll bezeích
nen KaFÀutos leichtfertig al5 .,Iahme 
Krücken'\die l.cistung VOTU"ren. Die 
"ler Test-Klassíker kõnnen di"ses Vor
ur/eil indes so eindeutig keíne~wegs be· 
stlitigen: Z war sprcchen dieBeschleuni' 
gungswerte vnn 50 auf 80 bn/h bei den 
Ci!roen DS für das Seríenmodell. dasum 
0.7 Sékunden sçhneller jst aK die Kat
Version. Doch muS dabeí bel'Ücksichtígt 
werden, daS da Kat-DS miI knapp 
190000 Kilollletern fasl die vlertàche 
Laufleistung des DS ohne Kat3ufweíst 
und damít benachteiligr íst. 

Geringe Unterschicde attestíert das 
P,'iseler-Mcllrad den beiden· Mercedes 
230 SL. Beim Sprint VOu SO auf SO km/h 
j,t da, Seriennmdcll ohoe Kat gerade 0.6 
Sekunden schneller,his 100 km/h Ifen
nen di" beiden 1,3 Sekunden. 

Zum Vergleieh .ihres unterschiedli
chen Spriutverhaltens stelIen die beíden 
SL bei einer weiteren Mcssung ihr Lei
s!ungsvermogen imdritten Gang, al,o 
bei l!ôherem Drehzahlnive'Ju. unler Be
weis. Das Ergebnis fallt iluBerst knapp 
aus: Bis 70 km/h erziden beide diese!-

"ben Besehleunigungswerte. bi, 80 kmiI! 
ergeben. ,ien kdiglich 0.3 Sekunden 
V"rsprung für den SL oho" Kat. 

Das MeBergehnis lill.\t zunãehst deu 
Schlull ZU. daS def Kat oftensiehtlieh 
Drenm(,ment im unleren Omhzahlbe
rekh ko,tet. Die, widerspricht jedoch 
pllysikalischen Grundslitzen: Oer e1tbkti
ve Mítteldruek ei.nesMotors, der prak
tiseh dem· Orehmoment entsprichl, er
reicht sein Maxímum zwar bei Lambda 
kleiner l. jedoch verhindert dic Lambda· 
regclung auch die deutliche À bnahme des 
Míueldruck,über Lambda l. Da dieser 
Wert. der dem Teí1la'lbereích entspricht, 
nicht mehr ermicht wird. haben viele Be
~itzer ·von Kat-Klassíkern de-n- su-bjekti
ven Eindruck. der Oldie.liefe nun besser. A ls letztes. fíir di" Oldtíme!' 

.... Fal1rer wichtiges Unter,c.heic 
dungsmerkmal bleibtder Ben-

zinverbraueh.· Víele Oldtimer-Be,itzel', 
dieihren Kllls,iker aui einen geregelten 
Wurm-Kat umriisten lie!len,· berkhteten 
vou niedrigeren Benzínverbr'àuchen. 
Diesô Al!!agserfulJrungen verrnôgen 
aud) die víer Te~tkandidaten nicht lU 

wídcrlegen,wenn auehín weniger deut' 
IicherSprache: Der Kal·Citroen ver
brauehte, wahrendder Vergleichsfahrt elf 
Liter Krntlsloff "uf toO Kilometer,sein 
Seriet,·Pendant genehlllígte sich kflapp 
einen halben Liler mehr. Beide DS ver
brauchtcn damít Illehr Kraflstoffals ge
wõhnUch: ;.Nonnalerweise komme ích 

Motot Klassü< 11/1!l92 

mít zehn Lite.Ol und wcniger ausii.~, 
erkJlirtMartin Krnu!. Der híihere Ver' 
b:ra,uch resuhiert indes atIS der zügigen 
Fahrwcíse wtihrend der Vergleichsfahrt, 
bei der dieDS slli,'ke]' beansprucht wur
den, U!11 milden leistllngssti\rkeren SL 
Schritr zu halten. 

Die Verbrallchsmes",mg der beíden 
SL spricht zuniidJs, fHf das Seriell-Mo
den: Etw"s mehI' als 13 Liter Benzil1 
nossen dureh seine . Einspritzanlage, 
wâhrend de .. Kal-SL 0,4 U!er Kraftsrnfr 
meIu verbrannte, Zwei Faktoren beeín
t1uBten jedoch dieses Ergebnis: l\eim 

I 

Serien-SL begíln5tigte die magere 
Grundeinstellung den Verbrauch. und 
beím Kat·SL verschlechtcrte ein um 
knllpp 300/min héíherer Leerlauf -- gera
de wahrend -des simulierten S!op-and
go-Betriebs ~ den Spritkol15um. so d,lll 
sjçh díe gemes<cne Differel1z damit 
mindestens njvel1í-ert. 

Entscheidcl1de Nadnei!e sud,r l11aIJ 

bei dcn Kal-Khssikcrn also vcrgebcn,. 
Das überzeugt aueh Ricbard Me~z., don 
l\esitzer des Cítroen DS ohue Kat: . .Iç11 
wurde me-in Auto gerne -ulnrü"$len~ ka-nu 
", miI' gerade abel' ukh! !ei,!cn." • 
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Inserate und Kleinanzeigen 
Kleinanzeigen sind für Clubmitglieder graUs. Macht davon Gebrauch, wenn Ihr etwas im 
Zusammenhang mit Autos anzubieten habt. Vielleicht kan n . ein Anderer es gebrauchen. 

Gewerbliche Inserate von Clubmitgliedern für Traetions und altere Citroens, sowie private 
Inserate (nicht im Zusammenhang mit Autos) kosten entspreehend ihrer Grõsse, jedoeh mindestens 
Fr. 20.--. Eine Seite Fr 80.--, 'I, Seite Fr 40.--. 

Gewerbliehe Inserate, die nieht Traetions oder altere Citroens betreffen, kosten Fr 350.-- pro 
Seite. Dauerinserenten erhalten Rabatt. 

Der Reehnungsbetrag ist im Voraus zu begleiehen. 
Inserate und Kleinanzeigen bitte schriftlieh an die Redaktion, Adresse siehe zweite Umsehlagseite. 

Erhiiltlich bei der CTAC-Clubartikel-Verwalterin: 

Patty Koeh, Breiten, 6022 Grosswangen 

Ansteekknõpfe 'Traetion Avant' 0 6 em, Stüek Fr 3.-- plus Versand 
Universaltassen, weiss mit Clubemblem, Stück Fr 7.50 plus Versand 
Clubkleber mit Clubemblem, Stüek Fr 1.50 plus Versand 
Traetion A vant zum Aufbügeln oder Aufnahen in sehwarz oder rot, Stüek 
Fr 3.-- pl us Versand 
Plaketten vom internationalen Treffen in Winterthur 1986, Stüek Fr 15.-
plus Versand 
diverse Schlüsselanhanger aus Metall in Reliefguss mit versehiedenen 
Citroen-Motiven (Traction Avant, 2CV, DS, SM ete.) Fr 10.-- plus Versand 
Plakat vom Treffen in Zofingen 1981 (A3 Format), Stüek Fr 1.-- plus 
Versand 
... Nouveautés direkt bei Patty anfragen 

Erhiiltlich bei: 

Daniel Eberli, Im Chellhof, 8463 Benken 

alle bisher ersehienen Clubhefte (Preise bitte direkt anfragen) 
Uhren in Form des Traetion-Kühlergrills 
als Armbanduhr oder im Set, Chrom oder Goldplaqué 
Preise zwisehen Fr 185.-- und Fr 265.-- inc1usive Versand in der Sehweiz 

Erhiiltlich bei: 

André Baumann, Hinterroth 15, 3414 Oberburg 

Pullover, T-Shirts, Sweat Shirts und Trainer mit aufgedruektem Club-Em
blem 
Bitte Bestellformular verlangen 

Inserate und Kleinanzeigen werden nach Angaben des Inserenten verfasst 
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Inserate und Kleinanzeigen (Fortsetzung) 

zu verkaufen: 

Leider fehlt es mir an Zeit und Platz 
Deshalb zu verkaufen: 
Citroen Traction avant I1BL 
1952, schwarz, guter Zustand 
nicht vorgeführt (gefahren bis April '92) 
Preis Fr. 14'000.--

Hans Gibel, Gründenstrasse 65A, 8247 Flurlingen 

Te!.: P.: 053/29 21 93 (nach 19.00 Uhr) 

zu verkaufen: 

Citroen Légere, Jahrgang 1956 
ab MFK 9.92 
muss die nachsten 6 Jahre nicht mehr vorgeführt werden 
Revidiert vom Spezialisten, alle Belege vorhanden 
Sehr guter Zustand, Preis Fr. 19'000.--

K. Vogel, Schattengasse 23, 5313 Klingnau 
Te!. G.: 056/477071, P.: 056/456440 

zu verkaufen: 

Reparaturhandbücher, Ersatzteilkatalige, Betriebsanleitungen für fast alle 
Tractionmodelle 
Revidierte Synchrokorper. Revidierte Wasserpumpen. Revidierte obere 
Querlenkerwellen 4-Zylinder. Revidierte SilentblOcke Vorder- und Hinterachse. 
Revidierte Vorderachsen. Bremstrommeln alle Modelle. Revidierte Lenkrader. 
Revidierte Cardanwellen oder gute Occasionen. 
6- Volt Relais und Lampen. Dynamoregler. .Revidierte Dynamos und Anlasser. 
Dynamoanker neu gewickelt. 
Carrosserieteile wie Türen, Bodenbleche, Schwellerreparaturbleche, Batterie
kasten etc .. 
Armbanduhren mit Tractionkühlergrill 
A bziehbilder für Bremsflüssigkeitsbehlilter und Luftfiltergehause 

Frick Traction A vant AG 
Bergwerkstrasse 39 
8810 Horgen 
Te!.: 0117259045 



Inserate und Kleinanzeigen (Fortsetzung) 

zu verkaufen: 

Günstig! 

zu 11 BL bzw: llCV 
- Bremstrommeln 
- Diverse Antriebswellen 
- Anlasser 6 Volt 

Hinterachsen 
Motorhaube (schon) 
Motoren zerlegt, gereinigt 
Kupplung mit Schwungrad 
Getriebe mit Kupplungskorben 
Frontscheibenrahmen mir Scheibe 

- Torsionsstangen 2 Stück 

zu 2 CV 6 
- Anlasser diverse 

Zylinderkopfe 2 Stück Jahrgang '82 
- komplette Rlider 70% gratis abzugeben 
- Schneeketten neu 

Felix Blaser 
Rosengasse 25a 
3250 Lyss 
Te\.: 032/84 23 40 

gesucht: 

VISA-Card des ACS 
Seit kurzem kann man beim ACS die VISA-Card vergünstigt haben. Darauf 
abgebildet ist eine Traction 15/6. Die ersten Karten verlieren Ende dieses 
Jahres ihre Gültigkeit. 
Wer schenktlverkauft mir seine abgelàufene ACS-Visa-Card mit der Abbildung 
der 15/6? Da ich alles im Zusammenhang mit Citroen Sammle, würde mich 
dies sehr freuen. 

Andreas Rutishauser 
Muespacherstrasse 70 
4055 Basel 
Te\. P.: 061143 24 27 
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Meln Angebot: Interesslert? 

Chromteile 

Gummiteile 

Achsschenkel 

Kühlerdeckel 6-Zylinder neu 

Vorderachsen für 11 B und 11 BL 

Bremstrommeln für 7 / 11 / 15 CV 

Lenkrader (auch Zubehor à I 'époque) 

Kabelbaume nachgefertigt komplett mit Relais 

Beleuchtungsteile 
6-Volt Relais 

Kondensatoren 
versil berte Reflektoren alle Modelle 
Unterbrecherkontakte alle Modelle 

Anlasser- und Lichtmaschinenkohlen 
Hupen 6 Volt 

Zündverteiler 4-Zylinder 
elektronische Relais-/ Sicherungkasten 

für versteckten Einbau (6 und 12 Volt) 

komplette Lenkungen für 7 / 11 / 15 / CV 
neue Pignon und Tellerrad 

Pignon/Tellerrad 9 x 31 
Getriebezahnrader für langeren 3. Gang 

(hohere Geschwindigkeitlniedrigerer Verbrauch) 

neue Synchronkorper Innenteile im Austausch 

B1echteile: Boden, Kotflügelecken, Schweller 

Austausch Motoren und Getriebe für 11 CV 
Drosselklappenwellen für 4- und 6-Zylinder Vergaser 

mit Übermass (neu) 
Anlasserritzel 4-Zylinder 

Wasserpumpenreparatursatz 4-Zylinder 
Wasserpumpen 4-Zylinder im Austausch 

homokinetische Antriebswellen innen und aussen 7 / 11 CV 
grosses Ersatzteillager 

Restauration ganzer Tractions 
Christian Heussl 
alte Landstrasse 

8865 Bilten 
Garage: 8867 Niederurnen 

Te!. und Fax: 058121 35 70 
077193 20 16 

I 



zllúuell lür WeihnZlc.hten 
Posters mit Traction Explosionszeichnung, (Légêre) 
für alle, die den Traction noch nie selbst zerlegt haben! 

Offiziers-Sackmesser VICTORINOX mit Traction Aufdruck, 
grosse und kleine Messerklinge, grosser und kleiner 
Schraubenzieher kombiniert mit Büchsenôffner, Flaschen
ôffner und Nagelauszieher (Holzmodelle und Cabrios) 
Kreuzschlitzschraubenzieher, Ahle, Zahnstocher 
und Pinzette (für Benzinpumpenventilfederchen) 
Speziell für defektanfãllige Tractionmodelle geeignet! 

Pinkollektion zum Auslesen. Jedem sein individueller 
Traction Pin! Gesammelt in England, Dãnemark, Spanien 
und in der Schweiz. 

Schirme mit Holzgriff, Baumwolle, handbemalt, diverse Farben 

Neue Uhren: rund, Zifferblatt rund, blau-gelb 
mit Citroen Emblem, Bild in Heft 5/92 

Schlüsselanhãnger mit Traction 15 six Kühler 
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Uberbrücken von Autobatterien 

Leider verzeichnet die SUVA Jahr für Jahr einige Unfãlle, die 
beim Laden von Autobatterien auftreten. Sauerstoff und Was
serstoff kõnnen bei diesem Vorgang ein explosionsfãhiges Ge
misch erzeugen, welches durch einen Funken entzündet werden 
kann. Richtiges Vorgehen und einfache Verhaltensregeln helfen, 
solche Unfãlle zu verhüten. 

Bald werden die Tage wieder kürzer 
und die Nãchte lãnger. Die Kãlte, die 
der Winter mit sich bringt, ist nicht 
nur ftir den Menschen spürbar; Mate
rialien sind ebenso empfindlich daftir. 

Nach einer eiskalten Nacht kann 
man das zum Beispiel am Morgen bei 
den Anlaufschwierigkeiten des eige
nen Wagens erleben. Man muss nicht 
unbedingt Mechaniker sein, um her-

Wiihrend des Vorganges sich nicht über die Batterien beugen. 



auszufinden, das s dies an der Batterie 
liegen kõnnte. Es ist daher von grosser 
Wichtigkeit, die Qualitãt des eigenen 
Materials zu prüfen, sobald die kãlte
ren Monate nãherrücken. 

Beim Laden von Autobatterien 
wird am Positivpol Sauerstoff und am 
Negativpol Wasserstoff gebildet. Dies 
erzeugt ein explosionsfàhiges Ge
misch, das durch einen Funken ent
zündet werden kann. Ein solcher Fun
ke kann durch eine brennende Ziga
rette oder durch das Anschliessen 
oder Lõsen der Verbindungskabel ver
ursacht werden. Dabei spieIt es keine 
Rolle, ob sich die Batterie im Innem 
des Fahrzeuges oder ausserhalb befin
det. 

Einfache Verhaltensregeln helfen, 
solche Unfálle zu vermeiden: 

1. Die Bedienungsanleitung im Fahr
zeughandbuch zum Laden von Bat
terien aufmerksam studieren. 

2. Die richtige Kabelverbindung her
stellen (siehe Abbildung). 
Das Kabel des Ladegerãtes oder 
der Zusatzbatterie mit dem 
«+»-Pol (1) am «+»-Pol (2) der 
aufzuladenden Batterie verbinden, 
respektive anschliessen. 
Den «-»-Pol (3) des Ladegerãtes 
oder der Zusatzbatterie in mõg
lichst weiter Entfemung von der 
Batterie an die Erde (4) schliessen. 
Wichtig: Dieses Kabel darf nicht 
an den «-»-Pol der zu ladenden 
Batterie angeschlossen werden. 
Nun kann der Motor gestartet wer
den. 

3. Lõsen der Kabel 
In umgekehrter Reihenfolge des 
Anschliessens die Kabel wieder lõ
sen. Zuerst das mit der Erdung 
verbundene Kabel und erst dann 
das Positivkabel abhãngen. 

4. Lõsen der Verbindung (bei Ver
wendung eines Ladegerãtes). 
Wichtig ist, dass keine Klemme 
gelõst wird, solange das Ladegerãt 
nicht vom Netz getrennt ist (Ach
tung: Funkengefahr). 

5. Elektrostatische Entladung. 
Sehr gefàhrlich sind auch die elek
trostatischen Entladungen, die 
beim Berühren der Batterie auftre
ten kõnnen. Insbesondere bei 
trockenem Wetter ist es mõglich, 
das s im selben Augenblick ein Fun
ke ausgelõst werden kann. 
Beim Berühren einer Batterie ist 
darauf zu achten, dass zuerst die 
Grundplatte und dann die Batte
riemulde berührt wird, um an
schliessend zu den Klemmen zu 
gelangen. Diese Warnung giIt 
ebenfalls für ortsfeste Batterien. 

~SUVA 
eNA 
INSAI 

Richtige Reihenfolge der 
Kabelanschlüsse beachten. 
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Gefabren durcb Scbwefelsaure 

Die meisten Batterien enthalten 
Schwefelsãure, die stark ãtzend wirkt. 
Diese Sãure greift die Haut an, zer
frisst Metalle, nagt am Beton und zer
stôrt Holz. 

vor allem eine Gefahr für die Augen. 
Wenn an Batterien, die nicht als unter
haltsfrei gelten, destilliertes Wasser 
nachgefüllt werden muss, so ist es 
notwendig, die Augen zu schützeri. 

Lesen Sie Ihr Wartungshandbuch! 
Gute Fahrt... • 

Schwefelsãurespritzer bedeuten Armand Jotterand 

Eingesandt von Frick Traction Avant AG und Hans-Georg Koch 
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Einfache Vorrichtung zum Lõsen der 
Muttern SW35 vorn am Getriebe 

Beim Zerlegen meines Getriebes war die Mutter vorn auf der Pignonwelle lose. Die Mutter 
an der Kurbelkapsel auf der Kupplungswelle liess sich ebenfalls ohne Probleme ltisen. 

Beide Muttern sollten mit 15mkp angezogen sein. 

Beim Ausschlachten eines zweiten Getriebes war die Mutter auf der Pignonwellewieder 
lose. 
Warum ltisen sich diese Muttern? Siehe auch Heft 4/79 "Vorbeugen ist besser" von ar. 
Die obere Mutter mit Kurbelkapsel sas s fest. Nach Reparaturhandbuch sollen zum Ltisen 
zwei Gange eingelegt werden. Wenn das Synchro-Aussenteil aus irgendeinem Grund nicht 
axial verschoben werden kan n (um mi t dem Nachbarzahnrad in Eingriff zu kommen), dann 
hilft folgende Vorrichtung: 

Auf die Primarwelle steckte ich eine ALTE Kupplungsscheibe, welche im Schraubstock 
festgeklemmt wurde. Die Mutter konnte derart mit einem 35-er Ringschlüssel geltist werden. 

10.92 Ku Ga 
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Service Réparation Citroen 
SOCI~TE ANONYME 

PQUR LA VENTE EN SUISSE 
DES AUTOMOBIlES 

ANORÉ CITROEN 

GENtVE 

I 
SERVICE RéPARATION 

R.S.A. 63 
11.12.1950 

Betrifft : Ausstellung der Garantie-Formulare. 

1. Garantia der au:f Wlsercn Wagen "11" Wld "15" eingebauten Zubehtire. 

Dia Gencral-Yortreter von Zubehlirmarken, mit denen Wlsere Wagen ausgerüstet sind, 
Wld dia deren Garantia übernehmen, teilen WlS mit, dass unsere Vertreter in der Schweiz 
nicht immer die zur VerfÜo~ gestellten Spezialformulare für Reklamationen benützen. 
Diese Firmcn (insbesondere Electric in Zürich) werden solche unkorrekt aufgestellte An
sprüche ablehnen. 

Zur Vermeidung von Nássverst8ndnissen bitten wir Sie dringend, sich strikte an die 
Anleitungen Wlseres Zirkulurschreibens RSA-60 zu halten und die durch die Zubehlirvertre
ter gelieferten Garantieformulare zu benützen und genau auszufüllen. 

2. ~~tj_~_der Citroen-Ersatzteile. 

Viele Garantie-Reklamationen sind ungenau ausgefüllt, sei es, dass die Chassis-Nr. 
fehlt; sei es, dass der Kilometerstand nicht angegeben wird. Falsche NummernbezeichnWl
gen der Ersetzteile sind ebenfalls sehr haufig und manchmal fehlen diese Angaben über
haupt. 

Wir machen Sie deshalb speziell darauf aufmerksam, dass wir Ihnen alle mangelhaft 
ausgefülltan Garantie-Reklamationen ohne weiteres zurUcksenden werden. 
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Technische Notiz Nr 529 

R.S.A. 66 
~_o.I?!-J~.r.~;J..1Y.P. 32 AIC für Camions T.23.R. 2'9."i:"i951 

Seit dam 27. November 1950 versehen wir die Solex-Vergaser mit einer 
J,.bdichtung, die zwischen dem Vergaser-Oberteil und dem Vergasergehliuse zu liegen 
kommt. 

Da diose Abdichtung an früher gelieferten Wagen fehlt und sich even
tuell StlirWlgen im Vergaser zeigen, empfehlen wir Ihnen, gelegentlich alle Solex
Vergaser mi-t solchen AbdichtWlgen zu versehen. 

Dia Abdichtungen sind bei der Vertreterin von SOLEX, der Firma Henri 
Bachmann, rua de Fribourg 3, Gcneve, erhliltlich 

Société Anonyme pour la Vente en Suisse 
des Automobiles André CITROEN 



SOCIITe: ANONYME 

PQUR LA VENTE EN SUISSE 
DES AUTOMOBllES 

ANDRÉ CITROEN 

GENEVE R.S.A. 69 

Extrait de la note teehnique No. 536 

SERVICE RÉPARATION 

~,DES WAGENUN'l'ERTEILES. 

Das Bespritzen des ;':agenunterteils mit Oel, Rohal oder anderen Produkten 
kanr, dia Schu·tzfarbe und Gummi teile zerstaren, weshalb wir ein solehes Vorgehen 
verbicten. 

SolJ.te der Originalsehutz jedoeh bereits angegri:f:fen sein, so muss wie 
:fo::'gt vOl'ge,,;angen werden 

1.- Das Blceh mit einer Metallbürste sorg:faltig reinigen. 

2.- Hierau:f eine dicke Sehieht sehalldiimp:fender Sehutz:farbe mit einem 
Pinsel auftragen. 

Soeiété Anonyme pour la Vente en Suisse 
des Automobiles André CITROEN 

Teehnische Notiz 547 

Dia Kundscha:ft solltc unbedingt aut die Notwendigkeit der Reinigung des 
Lu:ftfil ters aufmerksam gemacht werden, da der "Miofil te r" nicht nur in regelma.ssigen 
Zeitabstanden - so wie e9 aut' dem Filter vermerkt ist - gereinigt werden muss. 
tina erfolgreiche Reinj_gung 1!'USS sicil den Umsti:inden anpassen. Bei Fahren aut stau
biger Strasse verlicrt deI' Filter sein Filtriervermi:igen schon nach wenigen Stunden. 
Die Anhau:fung von Sta:lb, dic einen fort'vb.hrenden Druck aut das Innere des Fil ters , 
ausübt, sodass trotz I'il-oerciwatz dor S1;aub ins Innere dringen kann, ist o:ft Schuld 
an Funlctionssti:irungen in Verca:ocr und Motor. 

Bei Rcinigung des Fil tcrs muss folgendendermassen vorgegangen werden : 

l) Filtcr vom VergaAcr lasen 
2) Filtereinsatz herausnehmen 
3) Das Inncre d2S Filterrohrs sorg:fi:Htig re~nJ,gen 
4) Filtercjnsatz in "Gas-Oil" oder in einer Mischung 

von Oel und Benzin (Verh8.ltnis l: 5) reinigen. 
5) Wiederzusammenbau des Ganzen. 

Mit vorzUglicher Hochachtung 

Société Anonyme pour la Vente en Suisse 
des Automobiles André CITROEN 
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SOCiÉTt: ANONYME 

POUR LA VENTE EN SUISSE 
DES AUTOMQBILES 

ANDRÉ CITROEN 

GENEVE 

SERVICE RÉPARATION ( Technische Notiz Nr. 537 ) 

Der Zusatz von Rcinigungsmitteln in das Kühlerwasser unserer Motoren verhindert 
die Bildung von ~ost und Schaum. 

Alle neuen Wagen, die unsere Gel<Íer-Werkstatten verlassen, sind auf diese Art 
behandelt und wir ernpfehlen Ihnen, dies bei allen Citroen-Wagen, die in Ihre 
Werkstatt kommen, ehenfalls durchzuführen • 

. ~1:e_i~!l..v.9!J~.~JL:.. 
1. 'iiasser in Kilhler und Motorblock ablassen. 
2. Gut durchspülen. 
3. Wasser einfüllen und die vorgeschriebene Menge des Reinigungs

mittels beimischen. 

Sollte nach 500 km immer noch Rost- oder Schaumbildung zu bemerken sein, so 
wiederholen Sie den Arbeitsvorgang. 

Eolgende Reinigungsmittel konnen verwendet werden 

ijydrotone Mobiloil 
perrol Elo/25 
Reinigungsmittel RGB 
Solvac 1535 
Dronus B 

Liefera..!!L:. 

Mobiloil 
Tschu~p - Ballwill ( Luzern 
Caltex ( Texaco ) 
Socony Wacuum ( Mobiloil ) 
Shell 

Mit vorzüglicher Hochachtung 
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SOCIÊTÊ ANONYME 

POUR LA VENTE EN SUISSE 
DES AUTOMOBILES 

ANDRÉ CITROEN 

GENEVE 

SERVICE RÉPARATION 

}!!!,~UNGS-KLAPPEN "15-SIX". 

Die Seitenbleche zwischen Kotflügel und Motor unseres "15 six" sind jetzt mit 
Luftklappen versehen. 

Unser Ersatztei11ager 1iefert nur noch Seitenb1eche der neuen Ausführung. 

Bek1agen sich gewisse Kunden über das Heisswerden des Motors, wei1 Sie Ihren Wagen 
unter besonderen Verhaltnissen benützen, so raten wir Ihnen, die neuen Seitenb1eche 
einzubauen, we1che die Kühlung verbessern. 

Êy'ej!sJ_o!JLa.rJ§...;. 

1 - Man bestelle im Ersatztei11ager : 

1 vorderen Support des Sauggerauschdampfers 
1 Verbindungsrohr 
1 komp1ettes Seitenb1ech für die 1inke Seite 
1 " rechte " 
2 Distanzscheiben 

2 - Den i'lagen zubereiten : 

331.141 
481.474 
811.044 
811.060 
810.423 

a) Die Kabe1bünde1 der Scheinwerfer und der Parklichter von den 
Anschlussp1atten aut Ponton-Vorderteil 1osen. 
Die Kabe1bünde1 aus dem Seitenb1ech ziehen. 

b) fo1gende 1ei1e ausbauen : 
den inneren Windfang am Kühler, 
den vorderen rechten Kotf1üge1 samt Seitenb1ech, 
das linke Seitenb1ech (ohne Kotf1üge1) 
den Sauggerauschdampfer, 
das Verbindungsrohr zwischen Vergaser und Sauggerauschdampfer, 
den vorderen Support des Sauggerauschdampfers. 

3 - Den Sauggerauschdampfer und die Seitenb1eche einbauen : 

a) den vorderen Support des Sauggerausehdampfers (No. 331.141) 
einbauen. 

b) den hinteren Support des Sauggerausehdampfers mitte1s einer 
Riehtgabe1 biegen, so dass der Befestigungsbo1zen des Sauggerauseh
dampfers um ea. 2 em naeh hinten versehoben wird. 

e) Ein Stück Fi1z auf die f Ur den Sauggerausehdampfer vorgesehene 
Ausbuchtung des Windfangs kleben. 
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d) Das Verbindungsrohr (No. 481.474) einbauen. 
e) Den Sauggerauschdampfer einbauen. Dabei wird er zuerst aut 

seinem vorderen Support befestigt. Kontr011ieren, ob der hintere 
Befestigungsbolzen dem entsprechenden Loch des hinteren Befesti
gungsbUge1s gegenüber liegt; sonst muss der Support, wie in § 3-b 
angegeben, gekrümmt werden. Den Sauggerauschdampfer aut seinem 
hinteren Support befestigen. 
Die Scheiben und Gummiputfer des vorderen und des hinteren 
Supports blciben diese1ben. 

lst der Sauggerauschdampfer nicht richtig eingebaut, so kann die 
Luttklappe nicht ganz geschlossen werden. 

i) ~ie Seitenbleche einbauen • 

. B~~!.~ (siehe Abb. 1). 

)er vordere Eisenwinke1 zur Befestigung der 1uttklappenfeder muss so eingebaut 
werden, dass die kleinere Scitc dcr scnkrechten Flache nach vorne gerichtet ist. 

Der konvexe Teil der Feder muss gegen die lnnenseite des Wagens gerichtet werden. 

Zwischcn Kaderband der Kühlcrverkleidung und Seitenblech wird eine Distanzscheibe 
(Ho. 810.423) eingebaut, damit das Seitenblech beim Anziehen aut Kühlerverkleidung 
sich nicht dciormiert (siehe Abb. 2). 

4 - Den Windfang aut Kühler einbauen. 
Don vordercn rechten KotflUgc1 einbauen. 
Dic Kabc1bünde1 durch dic Seitenbleche ziehen und aut Autschlussp1atte der 
Ponton-Vordertei1e anschliessen. 

Société Anonyme pour la Vente en Suisse 
des Automobiles André ClTROEN 

R.S.A. 78 
8.9.1951 

(Note Paris No. 296) 

Versta.rkungs-Eisen A und A' verdoppeln die bestehenden Stosstangen-Briden. Versta.rkungs
Eiscn B und B' versta.rken den Hinterteil der Karrosserie an der Stelle, wo Original
Briden und Versta.rkungs-Eisen A und A' beiestigt sind. Die Verstarkungen B und B' sollen 
vorzugsweise aus einem Stück sein, das den ganzen Wagen-Hintertei1 abschliesst. 

Der Anhanger wird auf den 4 Schrauben 8 x 55 der Stosstangen-Halter befestigt. Dies mittels 
eines Hackensystems, das dem Anhãnger entspricht und vom Fabrikant geliefert wird. 

Das Gesamtgewicht des Anhangers (mit Nutzlast) dari nicht 525 kg überschreiten, ansonst 
die Fabrikgarantie erlischt. 
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NOTE TUHNiaUE A I'1M. LES cONcrssioNNAiRES 

_ VOLETS D 'AERATioN fs·six_ 

SEITLICBE LUFTKLAPPEN 15-Six 

_ FigJ._ 

NaTE N'S2S 
.8.40 .• 

ri:' SCHlU.um: 
8[O.4a3 
KUHLERVElIXLEIDUNG 
C~/~"d,. 
Jom: OIr c.II,,(:/,. 
.Jouc d'.ilc 

KOTFLUGELW&.NGE 

""48" 
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SOCIÉTÉ ANONYME 
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DES AUTOMOBILES 

ANDRÉ CITROEN 

216 

GENÉVE 

R.S.A. 80 
18.10.1951 

Technische Notiz No. 535 

SERVICE RÉPARATION 

Betr: Getriebe 15-Six. 

Der Antriebskolben des Getriebes vorn 15-Six ist seit Juli 1950 auf konischen Rollen
lagern rnontiert. 

Aus diesenl Grunde sind die nachstehenden Bestandteile - die zur ursprÜllglichen Montage 
notwendig waren - in unserern Ersatzteillager nicht rnehr erh1iltlich : 

l. Hinteres Lagergehause 
2. Walzenlager 
3. Hinteres Kuge11ager 

Wenn ciner dieser Teile ersetzt werden soll, rnüssen nachstehende Ersatzteile dazu 
be<ltellt und verwendet werden. 

L 
2. 
3. 
4. 
5. 

Lar;ergemuse des Antriebskolben 
Timkenla,r;er 
Kronenmm;ter 
Mutter 45 x 150 
Sicherungsschraube der Mutter 508.441 

508.411 
508.405 
508.412 
508.441 
508.440 

~..:~......:. 
Das Spiel der Rollenlager No. 508.405 ist in der Fabrik eingeste11t 
und darf unter keinen Urnst·anden geii.ndert werden. 

Société Anonyrne pour la Vente en Suisse 
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CITROEN TRACTION A VANT C LUB MITGLlEDERWESEN 

Adressiinderung 

Na Jne . . 

Vo rna me Vorname Partn er 

PLZ/O rt.. Adresse 

Ge burt stag .. .. .. .•. 1 Tel (P): 

Gülti g a b: . Te l (G): 

Se nd en an : Ro be rt Is ler. Stati onss tr . 78 ,8542 Wi es endangen 

Mitglieder-Werbung 

Unte nste he nd habe n wir We rb eta lo ns yorb ere it e t , di e a usgesehnitt e n , fo toko pi e rt , abgezeiehnet 
ete . , und mog liehen Inte ressenten des CTAC z ur Anm eldun g gegeben bzw. unter den Se heibenwi seher 
gekl e mmt we rd e n ko nne n. 

CITROEN • TRACTION • A VANT • CLUB 

pos trae h 1066 , C H- 8058 Z üri e h- Flu gha fe n 
Te l. : 052/4325 17 

Ie h inte ress ie re mie h fü r e i ne Mitg li edse ha ft be im CTA C. 
Bitt e se nde n S ic mi r d ies be z ügl ic he Unte rl age n. 

Na me Vorn ame 

Vo rna me Partne r ... . .. . ..... ... .. . ... ... .... .. . . . Geburtstag . 

Ad resse PLZ/Ort 

Te l (P): Te l (G): I .. . 
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